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Stowniczek

1. Zamawiajacy — , Koleje Mazowieckie-KM” sp. z 0. 0., ul. Lubelska 1, 03-802 Warszawa.

2. Wykonawca — osoba fizyczna, osoba prawna lub jednostka organizacyjna nie posiadajaca osobowodéci
prawnej oraz podmioty te wystepujace wspdlnie.

3. Cena ofertowa — oferowana warto$¢ brutto wykonania przedmiotu zaméwienia wyrazona
w jednostkach pienigznych (w PLN) jaka Zamawiajacy zobowiazany bedzie zaplaci¢ Wykonawcy za
ustugi objete postgpowaniem o udzielenie zamowienia publicznego.

4. Cena jednostkowa naprawy — wartos¢ wyrazona w jednostkach pienieznych (w PLN) jaka
Zamawiajacy zobowiazany bedzie zaplaci¢ Wykonawcy za:

1) dot. zadania nr 1
1.1) wykonanie naprawy poziomu 5 utrzymania jednego EZT,
1.2) wykonanie modernizacji wedtug zakresu G w jednym EZT,
1.3) wykonanie modernizacji wedlug zakresu G1 w jednym EZT,
1.4) wykonanie modernizacji wedlug zakresu G2 w jednym EZT,
1.5) wykonanie modernizacji wedlug zakresu G3 w jednym EZT.

2) dot. zadania nr 2
2.1) wykonanie naprawy poziomu 4 utrzymania jednego EZT EN57KM - staty zakres,
2.2) wykonanie prac wykraczajacych poza staly zakres naprawy w jednym EZT EN57KM podczas
wykonania naprawy poziomu 4 utrzymania,
2.3) uzupelnienie brakéw w jednym EZT ENS7KM podezas wykonania naprawy poziomu
4 utrzymania,
2.4) wykonanie modernizacji M EZT EN57KM.

5. Elektryczny zespoléw trakeyjny (EZT) — zespot pojazdéw kolejowych, skladajacy sie z wagonu
silnikowego i1 sterowniczych, ktére w warunkach eksploatacyjno - ruchowych stanowiag nieroztaczna
catosé.

6. Poziom 4 utrzymania EZT - Naprawa rewizyjna — naprawa okresowa wykonywana cyklicznie
majaca na celu przywroceniec wilasciwego stanu technicznego pojazdu szynowego, o zakresie prac
obejmujacych przeglad podzespoléw i zespotéw polaczony z czgsciowym ich demontazem z pojazdu
szynowego oraz naprawa lub wymiana elementéw zuzytych badz uszkodzonych wykonywana, zgodnie
z przepisami zawartymi w ,Dokumentacji systemu utrzymania elektrycznego zespotu trakcyjnego typu
5Bk+6Bk+5Bk (oznaczenie serii ENS7TKM)”.

7. Poziom 5 utrzymania EZT - Naprawa giéwna — naprawa okresowa wykonywana cyklicznie majaca
na celu przywrécenie wasciwego stanu technicznego pojazdu szynowego, o zakresie prac obejmujacym
pelny demontaz podzespotdw i zespotéw z pojazdu szynowego, w celu ich szczegblowego sprawdzenia
oraz naprawa lub wymiana elementéw zuzytych badz uszkodzonych dla uzyskania pierwotnych
parametrow techniczno — eksploatacyjnych i uzytkowych EZT (zgodnie z dokumentacjami systemu
utrzymania).

8. Modernizacja — przez modernizacj¢ nalezy rozumieé modyfikacje wybranych cech techniczno
— eksploatacyjnych lub uzytkowych EZT wg specjalnie opracowanej dokumentacji wprowadzonej
w trakcie naprawy okresowej poprzez zmiany konstrukcyjne majace na celu podwyzszenie standardu
technicznego i waloréw uzytkowych.

9. Komisarz Odbiorczy — przedstawiciel Zamawiajacego, uprawniony do dokonywania odbioréw
technicznych naprawianych elektrycznych zespolow trakcyjnych u Wykonawcy i reprezentowania
intereséw Zamawiajgcego wobec Wykonawcey (do kontroli migdzyoperacyjnych tj. np. odbiér wozkéw,
silnik6w trakeyjnych itp. Komisarz Odbiorczy bedzie kazdorazowo przyjezdzat do Wykonawcy). /
Kontrole migdzyoperacyjne (dotyczy zadania nr 1 i 2) beda si¢ odbywaly zgodnie z Wagtinkami
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Technicznymi Wykonania i Odbioru (WTW i O) przekazanymi protokolarnie przez Wykonawce
Zamawiajacemu nie pdzniej niz na 7 dni przed pierwsza czynnoscia odbioru dla pierwszego pojazdu.

10. Nienalezyte wykonanie uslugi — nalezy rozumie¢ wykonanie ustugi niezgodnie z wymaganiami
okreslonymi w SIWZ.

11. Data odbioru EZT - data podpisania przez Strony protokotu odbiorczego wraz z przekazaniem
wszelkich dokumentow wymaganych obowigzujacym prawem, dopuszczajacych EZT do obstugi
pociagdw na terenie Polski.

12. SIWZ — Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamédwienia.

13. Pzp - ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zamdwien publicznych (t. j. Dz. U. z 2010 r. Nr 113,
poz. 759 z pbdZn. zm.).

14. Dni robocze — dni kalendarzowe bez sobdt, niedziel i $wiat.



I. Informacje o Zamawiajacvm

1. Zamawiajgcym jest:

Nazwa: ,,Koleje Mazowieckie-KM™ sp. z 0. o.
Adres: ul. Lubelska 1, 03-802 Warszawa
Numer telefonu: 22 47 38 716

Numer faksu: 22 47 38 814 lub22 4737 518
Adres e-mail: przetargi@mazowieckie.com.pl
Strona internetowa: www. mazowieckie.con.pl
Godz. urzedowania: od 7% do 15"

REGON 015876404

NIP 113-25-20-369

2. Informacje dotyczace zamoéwien publicznych umieszczone sa w dziale: Strefa Partneréw — Przetargi
— Przetargi biezace (www.mazowieckie.com.pl).

IL. Tryb udzielenia zaméwienia

1. Postepowanie prowadzone jest na podstawie ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zaméwieri
publicznych (t. j. Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759 z péZn. zm.), zwana dalej ustawa Pzp, a takze
wydanych na podstawie niniejszej ustawy rozporzadzen wykonawczych.

2. Postepowanie prowadzone jest w trybie przetargu nieograniczonego, o wartosci szacunkowej
powyzej progdéw okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 11 ust. 8 ustawy Pzp.

3. Podstawa prawna wyboru trybu udzielenia zaméwienia - art. 134 ust. 1, w zwiazku z art. 39
ustawy Pzp.

4. Podstawa prawna opracowania Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zaméwienia:
1) Ustawa Pzp,
2) Rozporzadzenie Prezesa Rady Ministréw z dnia 30 grudnia 2009 r. w sprawie rodzajow
dokumentéw, jakich moze zada¢ zamawiajacy od wykonawcy oraz form, w Jakich te dokumenty
moga by¢ skfadane (Dz. U. z 2009 r. Nr 226, poz. 1817),
3) Rozporzadzenie Prezesa Rady Ministréw z dnia 16 grudnia 2011 r. w sprawie kwot wartosci
zamowien oraz konkurséw, od ktoérych jest uzalezniony obowiazek przekazywania ogloszef
Urzgdowi Publikacji Unii Europejskiej (Dz. U. z 2011 r. Nr 282, poz. 1649),
4) Rozporzadzenie Prezesa Rady Ministréw z dnia 16 grudnia 2011 r. w sprawie Sredniego kursu
zlotego, w stosunku do euro stanowigcego podstawe przeliczenia wartosci zamdwien publicznych

(Dz. U.z2011 r. Nr 282, poz. 1650).

III. Opis przedmiotu zamdéwienia

1. Ustalenia ogélne dotyczgce przedmiotu zaméwienia:

1) Zamawiajacy dopuszcza mozliwosé¢ skladania ofert czesciowych, zgodnie z zapisem zawartym
w ust. 4,

2) Zamawiajacy nie dopuszcza mozliwosci sktadania ofert wariantowych,
3) Zamawiajacy nie przewiduje udzielenia zaméwien uzupehiajacych,

4) Zamawiajacy nie przewiduje przeprowadzenia aukcji elektronicznej,



5) przedmiotem niniejszego postepowania nie jest zawarcie Umowy ramowej,

6) Zamawiajacy dopuszcza mozliwos¢ powierzenia przez Wykonawcg, wykonania czeéci zamdwienia
podwykonawcom. W takim przypadku Wykonawca zobowigzany jest do wskazania w swojej ofercie
czegSci zamowienia, ktérych wykonanie zamierza powierzy¢ podwykonawcom.

2. Kody Kklasyfikacji Wspélnego Slownika Zamoéwien (CPV).

50222000-7 | Uslugi w zakresie napraw i konserwacji taboru kolejowego

50532100-4 | Ustugi w zakresie napraw i konserwacji silnikéw elektrycznych

50221300-3 | Uslugi w zakresie napraw i konserwacji lokomotywowych zestawow
kolowych

50800000-3 | Rézne uslugi w zakresie napraw i konserwacji

3. Przedmiotem zamowienia jest wykonanie 34 napraw poziomu 5 utrzymania z modernizacjg
elektrycznych zespotoéw trakcyjnych (EZT) serii EN57 oraz wykonanie 5 napraw poziomu 4 utrzymania
z modernizacjg EZT serii EN5S7KM, zgodnie z opisem zawartym w SIWZ.

We wszystkich zapisach SIWZ oraz jej zalgcznikach, w ktorych Zamawiajacy odwoluje sie do norm,
aprobat, specyfikacji technicznych lub systemow odniesienia, zgodnie z art. 30 ust. 4 ustawy Pzp,
dopuszcza zastosowanie rozwiazan rownowaznych, normom, aprobatom, specyfikacjom technicznym lub
systemom odniesienia, wskazanym w SIWZ i zalagcznikach.

4.

Zamowienie zostalo podzielone na 2 zadania tj.:

1) zadanie nr 1 obejmuje wykonanie 34 napraw poziomu 5 utrzymania z modernizacjg EZT
serii EN57,

2) zadanie nr 2 obejmuje wykonanie S napraw poziomu 4 utrzymania z modernizacja EZT serii
ENS7TKM.

5. Zakres naprawy

1) dotyczy zadania nr 1 (zakres naprawy poziomu 5 utrzymania EZT)

1.1) podczas naprawy poziomu 5 utrzymania, Wykonawca zobowiazuje sie do wykonania

nastepujacych prac:

a) petnego demontazu podzespolow i1 zespotdw EZT, w celu ich szczegdtowego sprawdzenia
i naprawy dla uzyskania pierwotnych parametréw techniczno eksploatacyjnych i uzytkowych
zgodnie z ,Dokumentacjg systemu utrzymania elektrycznego zespofu trakcyjnego typu
5B+6B+5B (oznaczenie serii EN 57)”,

b) malowanie pudia calego EZT oraz dachu EZT farba chemoutwardzalna (poliuretanowa).
Malowanie powinno byé zgodne z obowiazujacymi kartami UIC 842-2 ,Warunki techniczne
dla metod badan materiatéw malarskich i szpachli.”, 842-5 ,,Wykonawcze warunki techniczne
dotyczace zabezpieczenia antykorozyjnego oraz malowania wagonéw i pojazdéw trakcyjnych.”
oraz 842-6 ,Warunki techniczne kontroli jakosci systeméw malowania pojazdéw kolejowych.”
Podczas malowania pudla EZT okna i drzwi nalezy zdemontowac, a uszczelki w oknach
i drzwiach wymieni¢ na nowe. Wszelkie uszkodzenia malatury oraz wady mechaniczne pudta,
np. porysowania, wykwity korozji i wgniecenia powinny by¢ usunigte. Malowana powierzchnia
powinna by¢ odpowiednio przygotowana do malowania (szpachlowana, zmatowiona
i odtluszczona poprzednia powtoka lakiernicza).

Malature pudia oraz dachu nalezy wykona¢ w kolorach zgodnych z Systemem Identyfikacji
Wizualnej Zamawiajacego. Wszystkie napisy oraz logo na EZT musza by¢ malowane zgodnie
z kolorystyka okreslong w zalaczniku nr 9 do SIWZ. Nie dopuszcza sig stosowania naklejek,

¢) wymiany wszystkich osi zestawow kotowych oraz két bosyceh,

d) wymiany izolacji termicznej i akustycznej z zastosowaniem masy wygluszajacej,

e) wykonania izolacji termicznej i akustycznej podiogi w przedziatach pasazerskich
i w kabinach maszynisty, z zastosowaniem masy wygluszajacej,



f) przeprowadzenia wymiany sworzni i tulei w ukladzie hamulcowym, na nowe utwardzone
metoda azoto-nasiarczania,

g) zastosowania w polaczeniach elektrycznych zlaczek sprezynowych spetniajacych norme PN-
K-02511:2000,

h) wykonania przedziali NN w wersji bez drzwi wejsciowych, dostep do urzadzen
umieszczonych w przedziale NN od strony przedzialu pasazerskiego z zamknieciem
nietypowym, zastosowanie zamka na klucz patentowy,

i) demontazu rynienek dachowych — pozostawi¢ rynienki nad drzwiami wyjsciowymi do EZT
— rynienki muszg sigga¢ potowie dhugosci pomiedzy krawedzia drzwi wejsciowych i okna,

J) przeniesienia zewngtrznych poreczy wejsciowych do wnetrza EZT — montaz poreczy na
pomostach ma umozliwia¢ swobodne wejscie do pojazdu,

k) likwidacje okien w przedziale NN oraz kabinie WC,

1) montazu fabrycznie nowych drzwi wejsciowych w systemie odskokowo-przesuwnym
z zastosowaniem napedu elektrycznego oraz przekladni planetarnych; awaryjne otwieranie
drzwi w przypadku braku zasilania elektrycznego realizowane poprzez reczne wypchniecie
drzwi na zewnatrz; system drzwi wejsciowych zgodny z norma PN-EN 14752:2006;
zachowanie przeswitu drzwi min 1900 x 1300 mm,

) montazu fabrycznie nowych drzwi przejSciowych z wagonu do wagonu
(migdzywagonowych) z napgdem elektrycznym; nowe drzwi szczytowe, ktére spelniajg
wymogi kart UIC 560 dotyczace pkt. 5 ,,Drzwi przej$ciowe migdzywagonowe” oraz UIC 564-2
»Przepisy ochrony przeciwpozarowej i zwalczania pozaréw dla pojazdéw kolejowych”; drzwi
z szybami zespolonymi ogniocodpornymi; przeszklenie drzwi min. 80%;

m) wykonania modernizacji sprzegéw automatycznych Scharfenberga; przywrdcenie
parametrow konstrukcyjnych; sprzgg musi byé w pemi kompatybilny zaréwno w czesci
mechanicznej jak i elektrycznej ze sprzggami modernizowanymi zamontowanymi w pojazdach
Spotki ,,Koleje Mazowieckie — KM™ sp. z 0. 0. podczas naprawy poziomu 5 utrzymania w 2010
i 2011 r; w momencie montazu sprzeg musi posiadaé Swiadectwo Dopuszczenia do
Eksploatacji Typu wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego,

n) wykonania regeneracji sprzegéw miedzywagonowych; sprzegi migdzywagonowe winny
posiada¢ bolec i otwér do pozycjonowania, zabezpieczenie przed rozlaczeniem sie wagondw,
nawet w przypadku awarii (pgknigeia) ciggta gtéwnego; sprzegi miedzywagonowe musza byé
poddane badaniom wytrzymato$ciowym na rozcigganie i $ciskanie,

0) zlikwidowania (zaspawania) umieszczone w podiodze wagonéw silnikowych otworéw
i klap technologicznych, umozliwiajacych dotychczasowa inspekcje mieszkow wentylacyjnych
i silnikow trakcyjnych,

p) zastosowania magistrali CAN lub MVB wyposazony w interfejs umozliwiajacy podiaczenie
poszczegblnych zespolow, podzespotéw i elementéw EZT pochodzacych od réznych
dostawcow (system otwarty — dostepny protokot przesylania sygnaléw). Protokoly
komunikacyjne sygnaléw magistrali umozliwiajacych pela kompatybilno$é pojazdéw musza
by¢ przekazane Zamawiajacemu wraz z nieodplatng licencja na ich uzytkowanie w celach
naprawczych i utrzymaniowych z mozliwoscia przekazania ich podmiotom realizujacym tego
rodzaju ustugi na rzecz Zamawiajacego,

r) wymiany wszystkich zbiornikéw sprezonego powietrza na fabrycznie nowe,

s) uzgodnienia z PKP Energetyka S. A. schematu podlaczenia licznika energii trakcyjnej
W pojezdzie zgodnie z ,,Wymaganiami PKP Energetyka S. A. dla urzadzen do pomiaru energii
elektrycznej pradu statego”,

t) zamontowania oston brezentowo-skérzanych na sprzegach czotowych EZT
zabezpieczajacych czesci elektryczng i mechaniczna sprzegu,

u) montazu dwoch pionowych porgczy w przedziale dla podréznych z wigkszym bagazem
recznym (tylko w przedziale wyposazonym w stojaki rowerowe), miejsce i ksztalt pionowej
poreczy montowanej w przedziale rowerowym nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym,

w) wykonania préb i badan wszystkich urzadzen podlegajacych dozorowi technicznemu,
zgodnie z przepisami Transportowego Dozoru Technicznego (TDT) zapewniajgcych
eksploatacje ww. urzadzen do nastepnej naprawy okresowej,

x) wykonania préby szczelno$ci ukladu pneumatycznego pojazdu na stanowisku
z wydrukiem komputerowym,




y) zdemontowania i ponownego zamontowania tych samych urzadzen stuzacych do lokalizacji
pociagéw, zlozonych z dwoéch terminali, dwoch zasilaczy i czterech anten, w miejscu ich
pierwotnego montazu,

z) zdemontowania i ponownego zainstalowania tych samych ukladéw pomiarowych zuzycia
energii trakcyjnej zainstalowanych w EZT, w miejscu ich pierwotnego montazu z zachowaniem
dotychczasowej funkcjonalnosci.

1.2) podczas naprawy poziomu 5 utrzymania EZT., Wykonawca wykona modernizacie taboru,
zgodnie z wymogami okreslonymi w zataczniku nr 10 do SIWZ, ktéra obejmuje:
a) zainstalowanie fabrycznie nowej przetwornicy statycznej oraz wykorzystanie obecnie
zamontowanej przetwornicy statycznej o mniejszej mocy (w pojazdach posiadajacych juz
przetwornicg statyczng),
b) zainstalowanie fabrycznie nowej sprezarki z zastosowaniem petnego systemu osuszania,
c) zainstalowanie fabrycznie nowego wytacznika szybkiego magneto-wydmuchowego,
d) modernizacjg hamulca: wspotpraca pneumatycznego z dynamicznym + hamulec postojowy,
e) zastosowanie falownika umozliwiajacego hamowanie dynamiczne i rekuperacje energii
podczas hamowania,
f) montaz nowego typu stolikéw i $mietniczek (zespolonych),
g) montaz 5 szt. stojakdéw na rowery,
h) montaz porgczy dla pasazeréw w przedziale ze stojakami na rowery — rozwigzanie do
uzgodnienia z Zamawiajacym,
i) zastosowanie asynchronicznych silnikéw trakcyjnych,
j) montaz urzadzen wewnetrznej i zewnetrznej informacji wizualno — akustycznej oraz
interkomu,
k) montaz systemu emisji reklam na monitorach LCD,
1) instalacje systemu zliczania pasazerow,
1) zabudowg monitoringu EZT,
m) wykonanie podtogi z wykladziny trudnoscieralnej, zastosowanie nowego wystroju $cian
z laminatow poliestrowo - szklanych oraz zainstalowanie o$wietlenia sufitowego,
n) zainstalowanie foteli wandaloodpornych z zagtéwkami ze skory w przedziatach pasazerskich,
(zgodnie z kolorystyka siedzen — zatacznik nr 8 do SIWZ),
0) modernizacje wozkow,
p) zamontowanie ogrzewania konwekcyjnego,
r) wykonanie instalacji klimatyzacji przedziatow pasazerskich,
s) modernizacje czota EZT i kabiny maszynisty,
t) zainstalowanie ogrzewanych szyb czolowych w kabinach maszynisty,
u) zamontowanie elektrycznych wycieraczek szyb czolowych kabiny maszynisty ze
spryskiwaczami,
w) zabudowe przedziatu kierownika w pociagu znajdujacego si¢ za kabing maszynisty,
x) montaz nowego typu okien z pakietoéw klejonych, osadzonych w uszczelce,
y) zastosowanie elektrycznego napedu drzwi przejsciowych z wagonu do wagonu,
z) przemieszczenie rur ostonowych przewoddw elektrycznych z dachu do wnetrza,
aa) montaz systemu indywidualnego otwierania drzwi z samoczynnym czasowym zamykaniem
wg normy PN-EN 14752:2006,
ab) zainstalowanie szybkozlacza miedzywagonowego,
ac) demontaz Scianek przedzialowych, $cianki wykonane =z zastosowaniem szyb
— rozwigzanie do uzgodnienia z Zamawiajacym,
ad) montaz klimatyzacji kabin maszynisty,
ae) zainstalowanie WC w obiegu zamknigtym w wersji dla oséb niepelnosprawnych, w tym
poruszajacych sig¢ na wozkach inwalidzkich,
af) zainstalowanie lekkich (pomosty) urzadzen umozliwiajacych wsiadanie dla oséb na
wozkach inwalidzkich,
ag) zainstalowanie elektronicznego szybkosciomierza rejestrujacego,
ah) zastosowanie baterii o zwigkszonej pojemnosci,
ai) malowanie EZT lakierem bezbarwnym (tzw. powloka antygraffiti),
aj) montaz pantograféw potéwkowych z nakladkami grafitowymi,
ak) montaz urzadzen elektronicznego rozkladu jazdy (KWR, SEPE),




al) wkomponowanie w kabinie maszynisty istniejacych urzadzen GPS.
2) dotyczy zadania nr 2 (zakres naprawy poziomu 4 utrzymania EZT)

2.1) w zakres naprawy poziomu 4 utrzymania wchodzi zesp6t czynnoéci niezbednych do uzyskania
stanu technicznego i parametréw technicznych okreslonych w przepisach i warunkach
technicznych odbioru dla danej serii EZT i rodzaju naprawy,
2.2) zakres naprawy poziomu 4 utrzymania EZT, zgodnie z obowiazujaca ,,Dokumentacjg systemu
utrzymania elektrycznego zespotu trakcyjnego typu 5Bk+6Bk+5Bk (oznaczenie serii ENSTKM)”,
podzielono na:
a) staly zakres naprawy, tj. prace wykonywane zawsze podczas kazdej naprawy, zgodnie
z postanowieniami ,Dokumentacji systemu utrzymania elektrycznego zespolu trakcyjnego
typu SBk+6Bk+5Bk (oznaczenie serii EN57KM)”,
Do statego zakresu naprawy nie zalicza si¢ modernizacji i prac wymienionych w zalaczniku
nr 10.1 do SIWZ,
b) prace wykraczajace poza staly zakres naprawy poziomu 4 utrzymania (zwane pracami
dodatkowymi), czyli prace konieczne do wykonania w czasie naprawy dla uzyskania stanu
technicznego okreslonego w przepisach i1 warunkach technicznego odbioru, lecz nie
wystepujace w kazdej naprawie, tj. naprawa zespoldw, podzespotdw, czesei i elementéw EZT,
aby zapewnialy prawidiowa eksploatacje EZT np.: obreczowanie zestawu kotowego, wymiane
osi zestawu, wymiang kota zgbatego na zestawie kotowym itp. Wykaz prac zaliczanych do
grupy prac wykraczajacych poza staty zakres naprawy stanowi zatgcznik nr 4 do SIWZ,
¢) uzupelnienie brakow.
2.3) Zamawiajacy przewiduje wykonanie prac wykraczajacych poza staty zakres naprawy poziomu
4 utrzymania elektrycznego zespotu trakcyjnego wg zatozen prognostycznych z zalacznika nr 4 do
SIWZ, a takze inne prace w zaleznosci od potrzeb lub wskazane przez Zamawiajacego.
2.4) Zamawiajacy wymaga, aby w stalym zakresie naprawy. w trakcie wykonywanych napraw
poziomu 4 utrzymania elektrycznych zespoléw trakcyjnych, Wykonawca wykonal nastepujace
prace:
a) malowanie pudta catego EZT oraz dachu EZT farba chemoutwardzalng (poliuretanowa).
Malowanie powinno by¢ zgodne z obowigzujacymi kartami UIC 842-2 ,,Warunki techniczne
dla metod badan materialéw malarskich i szpachli.”, 842-5 ,, Wykonawcze warunki techniczne
dotyczace zabezpieczenia antykorozyjnego oraz malowania wagondw i pojazdéw trakcyjnych.”
oraz 842-6 ,,Warunki techniczne kontroli jakosci systeméw malowania pojazdéw kolejowych.”
Podczas malowania pudia EZT okna i drzwi nalezy zdemontowaé, a uszczelki w oknach
i drzwiach wymieni¢ na nowe. Wszelkie uszkodzenia malatury oraz wady mechaniczne pudta,
np. porysowania, wykwity korozji i wgniecenia powinny by¢ usunigte. Malowana powierzchnia
powinna by¢ odpowiednio przygotowana do malowania (szpachlowana, zmatowiona
1 odtluszczona poprzednia powloka lakiernicza).
Malatur¢ pudia oraz dachu nalezy wykona¢ w kolorach zgodnych z Systemem Identyfikacji
Wizualnej Zamawiajacego. Wszystkie napisy oraz logo na EZT musza by¢ malowane zgodnie
z kolorystyka okre$lona w zataczniku nr 9 do SIWZ. Nie dopuszcza si¢ stosowania naklejek,
b) wykonanie powlok lakierniczych ,,antygraffiti” na pudtach EZT,
c) wymiang uszkodzonych ptyt unilamowych, lub elementéw wykonanych z TWS ktérymi
sa wylozone wewngtrzne Sciany elektrycznych zespoléw trakcyjnych — z zachowaniem ich
wzoru 1 kolorystyki. Za uszkodzone piyty unilamowe lub elementy wykonane z TWS
Zamawiajacy uwaza plyty popekane, wylamane, rozwarstwione oraz posiadajace wstawki
z poprzednich napraw jak réwniez posiadajace napisy graffiti, ktérych nie mozna usunaé.
W przypadku gdy oryginalny wzoér unilamu nie jest juz produkowany, Zamawiajacy wymaga,
aby w przedziale Wykonawca, zastosowal jeden wzor plyty unilamowej,
d) zamontowanie w kazdym wagonie EZT, jednolitego rodzaju listew maskujacych polaczenia
ptyt unilamowych (np. stalowe lub z tworzyw sztucznych). W przypadku gdy jednostka przed
naprawa posiada listwy wykonczeniowe z aluminium, Zamawiajacy dopuszcza pozostawienie
ich z zachowaniem jednorodno$ci w wagonie,
e) wymiang tapicerki foteli pasazerskich na nowa, wandaloodporna, zgodna z systémem
Identyfikacji Wizualnej Zamawiajacego, spelniajaca obowiazujace normy palnosci, zgodnie
z kolorystyka okreslong w zataczniku nr 8 do SIWZ, |




f) wymiang aluminiowych lub pourywanych uchwytéw drzwi na stalowe lub z tworzywa
sztucznego (wyroby z tworzywa winny spetnia¢ wymagania obowiazujacych przepiséw ppoz.),
g) wymiane wszystkich porysowanych szyb na nowe,
h) przeprowadzenie wymiany zuzytych sworzni i tulei w ukladzie hamulcowym, na nowe
utwardzone metodg azoto-nasiarczania,
i) pomalowanie plyt unilamowych sufitu wraz z lukowym przejéciem na pas nadokienny $cian
bocznych. Kolor farby RAL 1015,
J) wymiane uszczelek na nowe we wszystkich elementach, zespotach i podzespotach,
k) zamontowanie zamkdéw zasuwowych w drzwiach do kabin maszynisty, z ujednoliconym
kluczem patentowym do tych zamkéw oraz ryglami blokujacymi drzwi w  pionie
i poziomie (podloga, sciana nad drzwiami),
1) wymiang gléwki i przewodéw powietrznych na zgodne z instrukcja KMw-56,
1) uszczelnienie drzwi automatycznych od dotu,
m) montaz systemu blokady drzwi automatycznych oraz systemu sygnalizacji
wizualno — akustycznej w kabinie maszynisty o niedomknigetych drzwiach automatycznych
EZT bedacych w skiadzie pociagu,
Zamawiajacy wymaga aby system umozliwiak:
- blokade indywidualnego otwarcia drzwi przy predkosci powyzej S km/h, blokada powinna
by¢ odporna na dewastacje przy dziataniu sity zewngtrznej min. 200 N — rozwigzanie do
uzgodnienia z Zamawiajacym
- centralne otwarcie drzwi przez maszyniste,
- sygnalizacje stanu kazdych drzwi EZT w sktadzie pociggu na pulpicie m-sty (akustyczna
ogblna i wizualna szczegotowa sygnalizacja o niedomknigtych drzwiach automatycznych
w skladzie pociagu),
n) wymienit rolety przeciwstoneczne, w oknach czotowych i bocznych kabin maszynisty na
nowe. Zamawiajacy wymaga, aby rolety:
wykonane byty z tkaniny ekranujacej, przeznaczonej na zastony przeciwstoneczne,
spetnialy wymagania normy PN-K-02511: 2000,
kolor tkaniny RAL 6018,
masa powierzchniowa — 401 g/m’,
- skfad tkaniny — POLLESTER 100%
0) przeniesienie nagrzewnic przedzialéw pasazerskich z dachu na podwozie,
p) przygotowal dwa miejsca dla oséb niepelnosprawnych, na woézkach inwalidzkich,
r) zamontowat na drzwiach przycisk indywidualnego otwierania drzwi dla niepelnosprawnych,
s) w przedsionku sagsiadujacym z WC zainstalowatl cztery pochylnie dla niepelnosprawnych po
obu stronach EZT — rozwiazanie do uzgodnienia z Zamawiajacym.
Zamawiajacy wymaga aby:
- dwie krotkie pochylnie wyktadane z podiogi powinny by¢ przystosowane do obstugi
wysokich peronéw, dwie diugie tamane, obrotowe pochylnie powinny by¢ przystosowane do
obstugi perondw niskich,
- konstrukcja pochylni powinna by¢ lekka i umozliwia¢ roztozenie przez jedna osobg bez
potrzeby uzywania duzej sily,
- pochylnie powinny posiadaé¢ udzwig nie mniejszy niz 300 kg kazda,
- zakres wysokosci obstugiwanych peronow od 300 mm do 1060 mm nad glowka szyny,
- rozmieszczenie pochylni w przedsionku powinno umozliwiaé swobodne poruszanie sig
podréznych na wozkach inwalidzkich.
t) zdemontowania i ponownego zamontowania tych samych urzadzen stuzacych do lokalizacji
pociagdéw, ztozonych z dwdch terminali, dwéch zasilaczy 1 czterech anten, w miejscu ich
pierwotnego montazu,
u) zdemontowania i ponownego zainstalowania tych samych ukladéw pomiarowych zuzycia
energii trakcyjnej zainstalowanych w EZT, w miejscu ich pierwotnego montazu z zachowaniem
dotychczasowej funkcjonalnosei,
w) demontazu rynienek dachowych — pozostawi¢ rynienki nad drzwiami wyjsciowymi do EZT
— rynienki musza siegaé polowie dtugodci pomigdzy krawedzia drzwi wejsciowych i okna.
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6. Modernizacja podczas naprawy poziomu 4 utrzymania

1) dotyczy zadania nr 2
1.1) Zamawiajacy wymaga, aby podczas realizacji poszczeg6lnych napraw poziomu 4 utrzymania,
Wykonawca wykonat modernizacjg elektrycznych zespotéw trakcyjnych, zgodnie z zakresem prac
wymienionych w zalaczniku nr 10.1 do SIWZ,
1.2) wykaz EZT planowanych do poszczegdlnych zakreséw modernizacji w 2012 r. — 2013 r.
okre$la zatacznik nr 7 do SIWZ,
1.3) Zamawiajacy wymaga, aby naprawy poziomu 4 utrzymania z modernizacjg elektrycznych
zespotdw trakcyjnych wykonano zgodnie z wymaganiami okres$lonymi w zataczniku nr 3 do
SIWZ,
1.4) Zamawiajacy wymaga, aby podczas realizacji napraw poziomu 4 utrzymania
z modernizacja, Wykonawca opracowat i przekazat do Zamawiajacego dokumentacje wykonanych
zmian konstrukcyjnych w pojezdzie oraz niezbgdne poprawki i uzupelnienia do dokumentacji
systemu utrzymania EZT, na zasadach okreslonych w Rozdz. IV ust. 2 pkt 7 i 8 SIWZ.

7. Braki w wyposazeniu

1) dotyczy zadania nr 2
1.1) za braki w wyposazeniu taboru uwaza si¢ brakujace wg dokumentacji konstrukcyjnej dane;
serii elektrycznego zespohu trakcyjnego: zespoly, podzespoty i czgsci, ktorych wykaz ustala sie
komisyjnie z udzialem przedstawicieli obu Stron i Komisarza Odbiorczego, w trakcie przyjecia
pojazdu do naprawy. Za braki nie uznaje si¢ normaliéw oraz elementéw zaliczanych do galanterii
taborowej,
1.2) do galanterii taborowej zalicza si¢ ostony grzejnikowe, stoliki, siedzenia uchylne
i faweczki, listwy wykonczeniowe, $mietniczki, $wietldwki, nakretki $wietlowek, zarowki,
zabezpieczenia zarowek, glowki bezpiecznikowe lamp, uchwyty, porgcze, zamki, klamki, wieszaki,
lustra w WC, prety zabezpieczajace szyby drzwi, elementy armatury w WC, szafki na reczniki
w WC, linki uziemiajace itp.,
1.3) uzupekienie brakéw, wykazanych w protokole zdawczo — odbiorczym przekazania EZT do
naprawy odbywac si¢ bedzie po uzyskaniu zgody Zamawiajacego.

IV. Wymagania Zamawiajacego

1. Dotyczy zadania nr 1

1) Zamawiajacy wymaga, aby Wykonawca zapewnit we wiasnym zakresie wylacznie nowe materiaty
i czgsci EZT potrzebne do wykonania przedmiotu zamdéwienia. W przypadku braku mozliwosci
zakupu, wynikajacego z trwalej niedostgpnosci nowych czesci na rynku, za pisemng zgoda
Zamawiajacego dopuszcza si¢ zastosowanie czedci regenerowanych pod warunkiem uzyskania
wymaganych parametrow Kkonstrukcyjnych i wiasnosci technicznych. Zastosowane materiaty
i podzespoty do modernizacji powinny by¢ fabrycznie nowe. Warto$é przedmiotu zamoéwienia bedzie
zawiera¢ wszystkie koszty wszelkich materiatéw i czeéci (w tym ich zakupu, dostawy, zamontowania)
niezbednych do prawidlowego i zgodnego z zapisami SIWZ wykonania przedmiotu zaméwienia.

2) Zamawiajacy wymaga, aby EZT po Wykonanych naprawach i modernizacji byly przystosowane do
pracy w zakresie temperatur od -30°C do +40°C.

3) elektryczne zespoly trakcyjne i ich elementy skladowe, w trakcie wykonywania napraw
i po wykonanych naprawach oraz dokonanej modernizacji nalezy podda¢ odbiorowi komisarycznemu
przez Komisarza Odbiorczego Zamawiajacego. Odbior komisaryczny musi si¢ odbyé wg zasad
i w zakresie przewidzianym obowiazujacymi przepisami, dokumentami i instrukcjami wymienionymi
w zatgczniku nr 3 do SIWZ. Podstawg do uznania naprawy za wykonang jest zgodnos$¢ parametréw
wszystkich zespoléw, podzespoléw, cze$ci i elementéw naprawianych EZT z par ametraml
okreslonymi we wiasciwych Warunkach Technicznych Wykonania i Odbioru (WTWiO) po napraw1e
dla danego rodzaju naprawy, potwierdzony przez Komisarza Odbiorczego protokolem komisyjnego
odbioru,
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4) Zamawiajacy wymaga aby podczas wykonywania naprawy poziomu 5 utrzymania EZT,
Wykonawca:
4.1) zastosowat smar przekladniowy zalecany przez producenta zamontowanej przektadni,
4.2) wymienil na nowe wszystkie elementy uznane za normalia.
Za normalia uznaje sig¢ takie elementy potaczen roztacznych zespotéw i podzespoltéw taboru, ktore
w czasie naprawy podlegaja demontazowi i nie kwalifikujg si¢ do ponownego wykorzystania tj.:
podkiadki, $ruby, wkrety, blachowkrety, nakretki, zawleczki, sworznie, pier§cienie uszczelniajace
(tzw. Simeringi), pierscienie uszczelniajace o przekroju kotowym (tzw. Oringi), pozostale
uszczelnienia, pierScienie osadcze sprezyste (tzw. Zegery), wszelkie ostony elektryczne (np.:
przewodéw NN, WN, miechy doprowadzajace powietrze do chlodzenia silnikéw trakcyjnych),
elementy gumowe zawieszen maszyn elektrycznych, sprezarek itp.,
4.3) wykonal naprawy elektrycznych zespoléw trakcyjnych, zgodnie z dokumentacjami: Systemu
Utrzymania, techniczng, konstrukcyjna, technologiczna oraz Warunkami Technicznymi
Wykonania i Odbioru (WTW i O) po naprawie, a takze odpowiednimi Polskimi Normami,
Europejskimi Normami, obowiazujacymi w okresie realizacji zaméwienia. Zamawiajacy wyklucza
stosowanie materialéw produktéw chemicznych, petrochemicznych i innych niezgodnych
z obowigzujacymi normami w zakresie objetym przedmiotem zamdwienia. Zestawienie
obowigzujacych dokumentdw i przepiséw w zakresie napraw elektrycznych zespoléw trakcyjnych
stanowi zalacznik nr 3 do SIWZ.,

5) Zamawiajacy wymaga, aby w trakcie wykonywania napraw poziomu 5 utrzymania EZT,
Wykonaweca:
5.1) wykonal proby i badania wszystkich urzadzen podlegajacych dozorowi technicznemu, zgodnie
z przepisami Transportowego Dozoru Technicznego (TDT) zapewniajacych eksploatacje ww.
urzadzen do nastgpnej naprawy okresowej,
5.2) wykonat w trakcie napraw poziomu 5 utrzymania EZT, wszystkie badania i proby
przewidziane w obowigzujacych w okresie trwania zamoOwienia przepisach, instrukcjach
i dokumentach, wyszczegdlnionych w zataczniku nr do 3 do SIWZ,
5.3) wykonatl proby szczelnosci ukladu pneumatycznego pojazdu na stanowisku z wydrukiem
komputerowym — protokét z proby szezelnosei zostanie przekazany Zamawiajacemu,
5.4) przeprowadzit badania EZT z udzialem Komisarza Odbiorczego lub wyznaczonych
przedstawicieli Zamawiajacego (w tym badanie defektoskopowe) potwierdzajace, ze zuzycie
podstawowych wezléw konstrukcyjnych i ostoi pojazdu (wzeréw i ubytkéw) jest zgodne
z wymaganiami w tym zakresie oraz przedlozyl wyniki tych badan Zamawiajacemu wraz
z protokotami badan. Wyniki badan defektoskopowych musza by¢ potwierdzone i podpisane przez
osobe z III stopniem uprawnien zgodnie z norma PN-EN 473:2008.

6) Zamawiajacy wymaga, aby, Wykonawca zwrécit po uprzedniej naprawie zdemontowane
podzespoly 1 zespoly oraz pozyskane czgsci, ktore zastgpione zostana zespolami, podzespoltami
i cze$ciami zamontowanymi w ramach modernizacji pojazdu. Dotyczy to wylacznikow szybkich,
sprezarek srubowych, zestawoéw kotowych ponizej 20 lat, ktére przeszlty pozytywnie badanie
defektoskopem, zawordw rozrzadczych, SABOw, kranéw maszynisty EVE 601 oraz
predkosciomierzy. Zwrot przedmiotowych podzespoléw, zespoldow 1 czgsci musi by¢ potwierdzony
protokotem przekazania podpisanym przez przedstawicieli Stron umowy. Wykonawca dokona zwrotu
elementéw w terminie nie przekraczajacym 30 dni kalendarzowych od daty zakonczenia naprawy
z modernizacja na wlasny koszt do Sekcji Napraw i Eksploatacji Taboru, skad zostat skierowany dany
EZT do naprawy. Zwracane zestawy kolowe musza by¢ poddane obrgczowaniu na pelny wymiar
konstrukcyjny z rewizja catego zestawu kolowego, z jednoczesnym wykonaniem badan
defektoskopowych osi zestawdéw kotowych i kot bosych wraz z przekazaniem protokotéw badan
Zamawiajagcemu.

7) Zamawiajacy wymaga, aby EZT serii EN57 po wykonanej naprawie poziomu 5 utrzymania
z modernizacja byly kompatybilne miedzy soba, jednakowo wyposazone i zgodne z Systemem
Identyfikacji Wizualnej ,,Koleje Mazowieckie-KM” sp. z o. o. oraz kompatybilne z EZT po
wykonanych naprawach poziomu 5 utrzymania, zrealizowanych przez ,,Koleje Mazowieckie-KM”
sp.z0.0.w2010-2011 r.
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Wykonawca zobowigzany jest do wykonania we wszystkich EZT wszystkich napraw
z modernizacja wedlug tej samej dokumentacji technicznej, z zastosowaniem takich samych
rozwigzan, materiatow i urzadzen. Dokumentacja techniczna musi by¢ uprzednio uzgodniona
z Zamawiajacym. Kompatybilno$¢ oznacza, ze zmodernizowane EZT, beda zapewnia¢ mozliwosé
polaczenia elektrycznego i mechanicznego, z uzyskaniem pelnej funkcjonalnosci uzytkowej miedzy
sobg oraz z EZT serii EN57AKM eksploatowanymi obecnie przez Zamawiajacego. Polaczenie
elektryczne migdzy EZT, bedzie zapewnia¢ w sytuacjach awaryjnych przeniesienie napigcia
i umozliwia¢ sterowanie drugiego EZT przy uszkodzonej przetwornicy i baterii. Laczenie
i roztaczanie EZT musi sie odbywac¢ przy zataczonych obwodach elektrycznych pojazdow.

8) szczegolowy wystroj wnetrza, w tym rozmieszczenie drobnych detali wyposazeniowych, zostanie
vzgodnione z Zamawiajagcym w formie pisemnego protokofu, po podpisaniu umowy o zamodwienie
z wybranym Wykonawca.

9) Zamawiajacy wymaga, aby Wykonawca po wykonanej modernizacji przekazat Zamawiajacemu
potwierdzong za zgodno$¢ z oryginatem kopie Swiadectwa Dopuszczenia do Eksploatacji typu
pojazdu kolejowego lub zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego nie
objetego technicznymi specyfikacjami interoperacyjnosci i przekazatl potwierdzone za zgodnoéé
z oryginatem Deklaracje Zgodnoéci z Typem oraz potwierdzenie zgodnosci z typem wydane przez
UTK. W przypadku koniecznosci otrzymania od Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego zezwolenia
na dopuszczenie do eksploatacji zmodernizowanego taboru kolejowego jako podsystemu
strukturalnego nie objetego technicznymi specyfikacjami interoperacyjnosci, Wykonawca
zobowigzuje si¢ opracowac i przedstawi¢ Zamawiajacemu do akceptacji celem zatwierdzenia przez
Prezesa UTK ,,Dokumentacje Systemu Utrzymania EZT” uwzgledniajaca pelny zakres modernizacji i
inne rozwigzania techniczne.

Wykonawca opracuje i uzgodni z jednostka upowazniona oraz przedstawi do zatwierdzenia
Zamawiajacemu co najmniej na 7 dni przed pierwsza czynnoscia odbioru dla pierwszego pojazdu po
naprawie, Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru dla wymienionego typu EZT.

Powyzsze dokumenty nalezy opracowaé zgodnie z postanowieniami ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (t. j. Dz. U. z 2007 r. Nr 16 poz. 94 z p6ézn. zm.). W przypadku koniecznosci
wprowadzenia zmian w DSU wyniklych w procesie zatwierdzania przez UTK obowigzek
wprowadzenia zmian nalezy do Wykonawcy.

10) Zamawiajacy wymaga, aby Wykonawca protokolarnie przekazal Zamawiajacemu wraz
z EZT po naprawie poziomu 5 utrzymania dokumentacj¢ techniczng obejmujaca wykonana naprawe,
modernizacje oraz Swiadectwa Dopuszczenia do Eksploatacji typu pojazdu kolejowego lub
zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego nie objetego technicznymi
specyfikacjami interoperacyjnosci, gwarancje i protokoly z prob.

11) Zamawiajacy wymaga, aby Wykonawca protokolarnie przekazal upowaznionym do odbioru EZT
przedstawicielom Zamawiajacego niezbedna do przeprowadzenia naprawy, dokumentacje techniczng
i technologiczna (w tym konstrukcyjng wraz z rysunkami technicznymi, konstrukcyjnymi
1 zlozeniowymi, naprawcza i dotyczacg modernizacji). Wykonawca zobowigzuje si¢ do udzielenia na
rzecz Zamawiajacego niewylacznej, bezterminowej licencji na korzystanie z dokumentacji technicznej
i technologicznej w pelnym zakresie do celéw obshigowo-eksploatacyjnych, naprawczych,
utrzymaniowych oraz przy kolejnych naprawach okresowych i modernizacjach, z mozliwoscia
udzielenia dalszej licencji w powyzszym zakresie innym podmiotom $wiadczacym ushugi dla KM.
Wykonawca przekaze Zamawiajacemu katalog wszystkich podzespoldw, elementéw i czesci
zamiennych wraz z wykazem producentow, rysunkami itp.

Wymieniong wyzej dokumentacj¢, Wykonawca przekaze Zamawiajacemu w ilosci pieciu kompletow
w formie pisemnej i dwoch w formie elektronicznej wraz z dostawg, pierwszego pojazdu,

12) w przypadku dokonywania zmian konstrukeyjnych w trakcie realizacji przedmiotu zaméwienia,

Wykonawca wprowadzi poprawki do posiadanej dokumentacji i przekaze Zamawiajacemu w formie
pisemnej i elektronicznej.
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13) Zamawiajacy wymaga, aby Wykonawca z kazdym EZT przekazat protokolarnie wypemione karty
podzespotéw, poswiadczenie z Urzedu Transportu Kolejowego, ze EZT jest zgodny z dopuszczonym
typem oraz w przypadku konieczno$ci uzyskania — Zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji
zmodernizowanego taboru kolejowego jako podsystemu strukturalnego, nieobjetego technicznymi
specyfikacjami interoperacyjnosci.

14) w celu zamowienia tras do jazd probnych dla skfadéw po naprawach, Wykonawca bedzie
wystgpowal z zamdwieniem o zabezpieczenie trasy przejazdu do ,Koleje Mazowieckie — KM”
sp. z 0. 0., Wydzial Zabezpieczenia Przewozow. Zamoéwienie, o ktérym mowa powinno by¢ przestane
najpoézniej na dwa dni robocze przed terminem planowanej jazdy probnej, nieprzekraczalnie do
godziny 14,

KM zobowiazuje si¢ do opracowania rozktadu jazdy pociagu oraz przestania w formie telegramu
najpézniej na 4 godziny przed planowym odjazdem pociagu.

15) jazdy prébne po liniach PKP Polskie Linie Kolejowe S. A., po wykonanych naprawach
poziomu 5 utrzymania, przewidziane obowigzujacymi przepisami, odbywaé sie beda na koszt
Wykonawcy. Jazda probna powinna odby¢ si¢ na odcinku minimum 100 km w trakcji pojedyncze;j.
Platnos$¢ za trasy przejazdu do i z zakladéw naprawczych oraz jazd probnych sktadéw, zabezpieczone
przez ,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z o. o., realizowana bedzie przez Wykonawce na podstawie
wystawionych faktur VAT, w nieprzekraczalnym terminie 30 dni od daty otrzymania.

16) jazda probna musi si¢ odby¢ réwniez na odcinku 100 km w trakeji podwdjnej z zatrzymaniem
w okolicach wszystkich przystankéw i stacji kolejowych, w celu sprawdzenia sprawnosci urzadzen.
Jazda prébna musi odby¢ si¢ na obszarze dziatania Spotki ,,Koleje Mazowieckie-KM” sp. z o. o.
Zamawiajacy zabezpieczy EZT do jazdy probnej w trakcji podwdjnej, w terminie dwoch dni
roboczych, liczac od dnia powiadomienia przez Wykonawce.

17) wykonanie obu jazd probnych jest elementem obligatoryjnym do odbioru EZT po naprawie.

18) podstawa do uznania naprawy EZT za wykonang bedzie potwierdzenie w protokole odbiorczym
przez Komisarza Odbiorczego, zgodnosci parametréw wszystkich zespotéw, podzespotéw, czesei
1 elementow naprawianych EZT z parametrami okreslonymi we whasciwych Warunkach Technicznych
Wykonania i Odbioru po naprawie, potwierdzony przez Komisarza Odbiorczego protokotem
komisyjnego odbioru. Za wprowadzenie w blad Komisarza Odbiorczego, pelna odpowiedzialnosé
ponosi Wykonawca, ktory ww. przypadku kazde niezgodnosci usunie na wilasny koszt, zgodnie
z sugestia Zamawiajacego.

19) ztom odzyskany w trakcie napraw lub modernizacji pojazddw, stanowi wlasnos¢ Zamawiajacego
i podlega protokolarnemu zwrotowi. Ztom odzyskany w trakcie naprawy zostanie zwrécony na koszt
Wykonawcy w terminie nie dluzszym niz 30 dni kalendarzowych od daty zakoriczenia naprawy
kazdego z pojazdow do Sekcji Napraw i Eksploatacji Taboru, skad zostal skierowany dany EZT do
naprawy. Dopuszcza si¢ mozliwo$¢ odebrania ztomu przez firme zewngtrzna, $wiadczaca ustugi dla
Zamawiajacego. O takim fakcie, Wykonawca zostanie uprzednio poinformowany.

20) elektryczne zespoly trakcyjne kierowane na naprawg i odbierane po naprawie poziomu 5
utrzymania, beda odbierane — loco bocznica Wykonawcy. Przyjecie EZT do naprawy i po naprawie
odbywa si¢ w kazdym dniu roboczym w godzinach s Ll

21) Zamawiajacy zastrzega sobie prawo przeprowadzania audytéw u Wykonawcy oraz dokonywania
stosownej dokumentacji zdjgciowej.

2. Dotyczy zadania nr 2
1) Zamawiajacy wymaga, aby Wykonawca zapewnil we wlasnym zakresie wylacznie nowe materiaty
i czedci EZT potrzebne do wykonania przedmiotu zaméwienia. W przypadku braku mozliwosci

zakupu, wynikajacego z trwalej niedostepnosci nowych czedci na rynku, za pisemna zgoda
Zamawiajacego dopuszcza si¢ zastosowanie czgSci regenerowanych pod warunkiem uzyskania
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wymaganych parametréw konstrukcyjnych i wiasnodci technicznych. Zastosowane materiaty
1 podzespoty do modernizacji powinny by¢ fabrycznie nowe. Wartosé przedmiotu zamoéwienia bedzie
zawieraC wszystkie koszty wszelkich materialéw i czesci (w tym ich zakupu, dostawy, zamontowania)
niezbednych do prawidfowego i zgodnego z zapisami SIWZ, wykonania przedmiotu zamdwienia.

2) Zamawiajacy wymaga, aby EZT po wykonanych naprawach i modernizacji byty przystosowane do
pracy w zakresie temperatur od -30°C do +40°C.

3) Zamawiajacy wymaga, aby w przypadku konieczno$ci wykonania prac wykraczajacych poza staly
zakres naprawy poziomu 4 utrzymania, badZ uzupekienia brakéw, o ktorych mowa w Rozdziale 111
ust. 7 SIWZ, Wykonawca w formie pisemnej (faxem i mailem) zglaszal tg koniecznos$é
Zamawiajacemu. Zamawiajacy w terminie 2 dni roboczych od daty przekazania przez Wykonawce
informacji, o koniecznosci wykonania ww. prac lub usunigcia brakéw informuje, w formie pisemnej
Wykonawce, 0 odmowie lub wyrazeniu zgody na ich wykonanie.

Dniem powzigcia wiadomosci przez Wykonawce, o wyrazeniu zgody przez Zamawiajacego na
wykonanie prac wykraczajacych poza staly zakres naprawy okresowej, badz uzupehienia brakow jest
dzief wystania przez Zamawiajacego informacji pisemnej (faxem lub mailem). Jezeli Zamawiajacy
wysle fax lub mail po godzinie 16”, dniem powziecia wiadomosci przez Wykonawce jest nastepny
dzien roboczy. W przypadku niedotrzymania przez Zamawiajacego ww. termindw, czas postoju EZT
w naprawie wydhuza si¢ o czas opdznienia Zamawiajacego w przestaniu informacji pisemnej (faxem
lub mailem) dotyczacej rozszerzenia zakresu naprawy.

Prace wykraczajace poza staly zakres naprawy poziomu 4 utrzymania EZT, bedg wykonywane
wylacznie na podstawie pisemnej zgody Zamawiajacego.

4) Zamawiajacy wymaga, aby elektryczne zespoly trakcyjne i ich elementy skladowe, w trakcie
wykonywania napraw i po wykonanych naprawach oraz dokonanej modernizacji podlegaty odbiorowi
komisarycznemu przez Komisarza Odbiorczego Zamawiajacego. Odbior komisaryczny musi sie
odby¢ wg zasad i w zakresie przewidzianym obowigzujacymi przepisami, dokumentami i instrukcjami
wymienionymi w zataczniku nr 3 do SIWZ. Podstawg do uznania naprawy za wykonang jest zgodnosé
parametrow wszystkich zespoldéw, podzespolow, czgsci i1 elementow naprawianych EZT
z parametrami okre$lonymi we wlasciwych Warunkach Technicznych Wykonania i Odbioru
(WTWiO) po naprawie dla danego rodzaju naprawy, potwierdzony przez Komisarza Odbiorczego
protokotem komisyjnego odbioru. Komisarz Odbiorczy ma prawo wykonywaé dokumentacje
zdjgciowa odbieranego pojazdu.

5) Zamawiajacy wymaga, aby EZT serii EN57KM po wykonanej naprawie poziomu 4 utrzymania
z modernizacja byly kompatybilne migdzy sobg oraz z EZT serii EN57AKM modernizowanymi
podczas poprzednich napraw poziomu 5 utrzymania z modernizacja w latach 2010-2011. Protokoty
komunikacyjne sygnatéw magistrali umozliwiajacych pelna kompatybilnosé pojazdéw musza byé
przekazane Zamawiajacemu wraz z nieodpfatng licencjg na ich uzytkowanie w celach naprawczych
i utrzymaniowych z mozliwoscig przekazania ich podmiotom realizujacym tego rodzaju ustugi na
rzecz Zamawiajacego. Wykonawca zobowigzany jest do wykonania we wszystkich EZT wszystkich
napraw z modernizacja wedlug tej samej dokumentacji technicznej, z zastosowaniem takich samych
rozwiazaf, materialéw i urzadzen. Dokumentacja techniczna musi byé uprzednio uzgodniona
z Zamawiajacym. Kompatybilnoéé oznacza, ze zmodernizowane EZT beda zapewniaé¢ mozliwosé
potaczenia elektrycznego i mechanicznego, z uzyskaniem pelnej funkcjonalnosci uzytkowej miedzy
sobg oraz z EZT serii EN57TAKM eksploatowanymi obecnie przez Zamawiajacego. Potaczenie
elektryczne migdzy EZT bedzie zapewniaé w sytuacjach awaryjnych przeniesienie napiecia
i umozliwia¢ sterowanie drugiego EZT przy uszkodzonej przetwornicy i baterii. Laczenie
i roztaczanie EZT musi si¢ odbywa¢ przy zataczonych obwodach elektrycznych pojazdéw.

6) Zamawiajacy wymaga rowniez, aby podczas wykonywania napraw poziomu 4 utrzymania EZT,
w ramach stalego zakresu naprawy, Wykonawca:
6.1) wykonat wszystkie czynnosci przewidziane dla poziomu 4 utrzymania EZT zgodnie
z ,Dokumentacja systemu utrzymania elektrycznego zespotu trakcyjnego typu SBk-+6Bk+5Bk
(oznaczenie serii ENS7KM)”,
6.2) zastosowal smar przekladniowy zgodny z nw. wladciwoéciami i parametrami jakosciowymi:
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- Typ zageszczenia: litowy

- Kolor: czarny

- Tekstura: adhezyjna

- Lepkos$¢ Brookfielda w 200F 3 wrzeciona, 4 obr/min 7500 cP

- Aparat czterokulowy LWI 62 kg

- Obciazenie zespawania 312 kg

- Obciazenie Timkena D 2596 35 Ibs
6.3) wymienil na nowe wszystkie elementy uznane za normalia.
Za normalia uznaje sig takie elementy polaczen roziacznych zespotéw i podzespotow taboru, ktore
w czasie naprawy podlegaja demontazowi i nie kwalifikuja si¢ do ponownego wykorzystania tj.:
podktadki, sruby, wkrety, blachowkrety, nakretki, zawleczki, sworznie, pierscienie uszczelniajace
(tzw. Simeringi), pier§cienie uszczelniajace o przekroju kotowym (tzw. Oringi), pozostale
uszczelnienia, pierScienie osadcze sprezyste (tzw. Zegery), wszelkie ostony elektryczne (np.
przewodéw NN, WN, miechy doprowadzajace powietrze do chlodzenia silnikéw trakcyjnych),
elementy gumowe zawieszen maszyn elektrycznych, sprezarek itp.,
6.4) w przypadku wystapienia koniecznosci, wykonal obreczowanie zestawow kolowych przy
zastosowaniu obrgczy wykonanych ze stali P60T lub B6T,
6.5) wykonat naprawy elektrycznych zespolow trakcyjnych, zgodnie z dokumentacjami: Systemu
Utrzymania, techniczng, konstrukcyjng, technologiczna oraz Warunkami Technicznymi
Wykonania i Odbioru (WTW i O) po naprawie, a takze odpowiednimi Polskimi Normami,
Europejskimi Normami, obowigzujacymi w okresie realizacji zaméwienia. Zamawiajacy wyklucza
stosowanie materiatéw produktoéw chemicznych, petrochemicznych i innych niezgodnych
z obowiazujacymi normami w zakresie objetym przedmiotem zamoéwienia. Zestawienie
obowiazujacych dokumentéw i przepiséw w zakresie napraw elektrycznych zespotdéw trakcyjnych
stanowi zalacznik nr 3 do SIWZ,
6.6) wykonat préby i badania wszystkich urzadzen podlegajacych dozorowi technicznemu, zgodnie
z przepisami Transportowego Dozoru Technicznego (TDT) zapewniajacych eksploatacje ww.
urzadzen do nastgpnej naprawy okresowej,
6.7) wykonat w trakcie napraw poziomu 4 utrzymania elektrycznych zespolow trakcyjnych
wszystkie badania i proby przewidziane w obowiazujacych w okresie trwania umowy przepisach,
instrukcjach i dokumentach, wyszczegdlnionych w zatgczniku nr 3 do SIWZ,
6.8) wykonat proby szczelnosci uktadu pneumatycznego pojazdu na stanowisku z wydrukiem
komputerowym. - protokét z préby szczelnodci zostanie przekazany Zamawiajacemu,
6.9) wykonal montaz dwoch pionowych porgezy w przedziale dla podréznych z wigkszym
bagazem recznym (tylko w przedziale wyposazonym w wieszaki rowerowe), miejsce i ksztalt
pionowej porgczy montowanej w przedziale rowerowym nalezy uzgodnié z Zamawiajacym,
6.10) zamontowat ostony brezentowo-skorzane na sprzegach czotowych EZT zabezpieczajacych
czesci elektryczng i mechaniczng sprzegu.

7) Zamawiajacy wymaga, aby Wykonawca przekazal upowaznionym do odbioru EZT
przedstawicielom Zamawiajgcego niezbgdna do przeprowadzenia naprawy, dokumentacje techniczna
i technologiczna (w tym konstrukcyjna wraz z rysunkami technicznymi, konstrukcyjnymi
i ztozeniowymi, naprawcza i dotyczaca modernizacji). Wykonawca zobowigzuje si¢ do udzielenia na
rzecz Zamawiajacego niewylacznej, bezterminowej licencji na korzystanie z dokumentacji technicznej
i technologicznej w pelnym zakresie do celéw obstugowo-eksploatacyjnych, naprawczych,
utrzymaniowych oraz przy kolejnych naprawach okresowych i modernizacjach, z mozliwoscia
udzielenia dalszej licencji w powyzszym zakresie innym podmiotom $wiadczacym ushugi dla KM.
Wykonawca przekaze Zamawiajacemu katalog wszystkich podzespotéw, elementéw i czesci
zamiennych wraz z wykazem producentéw, rysunkami itp.

Wymieniong wyzej dokumentacje, Wykonawca przekaze Zamawiajacemu, w ilosci pigciu kompletow
w formie pisemnej i dwdch w formie elektronicznej wraz z dostawa pierwszego pojazdu.

8) Zamawiajacy wymaga, aby Wykonawca po wykonanej modernizacji przekazat Zamawiajacemu
potwierdzong za zgodno$é z oryginatem kopie Swiadectwa Dopuszczenia do Eksploatacji typu
pojazdu kolejowego lub zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego nie
objetego technicznymi specyfikacjami interoperacyjnosci i przekazal potwierdzone za zgodnosc
z oryginatlem Deklaracje Zgodnosei z Typem oraz potwierdzenie zgodnosci z typem wydane przez
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UTK. W przypadku koniecznosci otrzymania od Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego zezwolenia
na dopuszczenie do eksploatacji zmodernizowanego taboru kolejowego jako podsystemu
strukturalnego nie objetego technicznymi specyfikacjami interoperacyjnosci, Wykonawca
zobowiazuje si¢ opracowaé i przedstawi¢ Zamawiajacemu do akceptacji celem zatwierdzenia przez
Prezesa UTK ,,.Dokumentacje Systemu Utrzymania EZT” uwzgledniajaca pelny zakres modernizacji
i inne rozwiazania techniczne.

Wykonawca opracuje i uzgodni z jednostka upowazniona oraz przedstawi do zatwierdzenia
Zamawiajacemu co najmniej na 7 dni przed pierwsza czynnoscia odbioru dla pierwszego pojazdu po
naprawie, Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru dla wymienionego typu EZT.

Powyzsze dokumenty nalezy opracowaé zgodnie z postanowieniami ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (t. j. Dz. U. z 2007 r. Nr 16 poz. 94 z pézn. zm.). W przypadku koniecznosci
wprowadzenia zmian w DSU wyniklych w procesie zatwierdzania przez UTK obowiazek
wprowadzenia zmian nalezy do Wykonawcy.

9) w przypadku dokonywania zmian konstrukcyjnych w trakcie realizacji przedmiotu zamodwienia,
Wykonawca zobowiazany jest do wprowadzenia poprawek do posiadanej dokumentacji i przekazania
Zamawiajacemu, w formie pisemne;j i elektroniczne;.

10) Zamawiajacy wymaga, aby Wykonawca przekazal Zamawiajacemu wraz z kazdym EZT po
naprawie poziomu 4 utrzymania z modernizacja, dokumentacje techniczng obejmujaca wykonang
naprawg, modernizacje, wypelnione karty podzespoldw, karty gwarancyjne, protokoly z préb
i protokoly z badania defektoskopowego osi i két bosych zestaw6éw kotowych.

11) Zamawiajacy wymaga, aby Wykonawca z kazdym EZT przekazal protokolarnie wypehione karty
podzespotow, poswiadczenie z Urzedu Transportu Kolejowego, ze EZT jest zgodny z dopuszczonym
typem oraz w przypadku koniecznosci uzyskania — Zezwolenie na dopuszezenie do eksploatacji
zmodernizowanego taboru kolejowego jako podsystemu strukturalnego, nieobjetego technicznymi
specyfikacjami interoperacyjnosci.

12) w celu zamowienia tras do jazd probnych dla skladéw po naprawach, Wykonawca bedzie
wystepowal z zamdéwieniem o zabezpieczenie trasy przejazdu do ,Koleje Mazowieckie - KM”
sp. z 0. 0., Wydzial Zabezpieczenia Przewozow. Zamowienie, o ktérym mowa powinno by¢ przestane
najpozniej Da dwa dni robocze przed terminem planowanej jazdy prébnej, nieprzekraczalnie do
godziny 14,

13) jazdy prébne po liniach PKP Polskie Linie Kolejowe S. A., po wykonanych naprawach
poziomu 4 utrzymania, przewidziane obowiazujgcymi przepisami, odbywaé sie beda na koszt
Wykonawcy. Jazda prébna powinna odby¢ si¢ na odcinku minimum 100 km w trakcji pojedynczej.
Platnos¢ za trasy przejazdu do i z zaktadéw naprawczych oraz jazd prébnych skladéw, zabezpieczone
przez ,,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0. 0., realizowana bedzie przez Wykonawce na podstawie
wystawionych faktur VAT, w nieprzekraczalnym terminie 30 dni od daty otrzymania.

14) jazda probna musi si¢ odby¢ réwniez na odcinku 100 km w trakcji podwdjnej, z zatrzymaniem
w okolicach wszystkich przystankéw i stacji kolejowych w celu sprawdzenia sprawnosci urzadzen.
Jazda prébna musi odby¢ si¢ na obszarze dziatania Spétki ,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z o. o.
Zamawiajacy zabezpieczy EZT do jazdy probnej w trakcji podwdjnej, w terminie dwdch dni
roboczych, liczac od dnia powiadomienia przez Wykonawce.

15) wykonanie obu jazd prébnych jest elementem obligatoryjnym do odbioru EZT po naprawie.
Ponadto Wykonawca zobowiazany jest dolaczy¢ do protokotu z jazd prébnych zapis wszystkich
parametrow z rejestratora predkosci. Rejestracja parametréw powinna by¢ ujednolicona i przedstawiaé
si¢ w sposéb nastgpujacy:

15.1) We 1 — przycisk czujnosci w kabinie Ra,

15.2) We 2 — przycisk czujnosci w kabinie Rb,

15.3) We 3 — zadziatanie SHP z kabin Ra oraz Rb,

15.4) We 4 — jazda pod pradem,

15.5) We 5 —cisnienie w cylindrach hamulcowych,
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15.6) We 6 — mostkowanie hamulca bezpieczenstwa,
15.7) We 7 — zerwanie hamulca bezpieczeristwa,
15.8) We 8 — sygnalizacja otwarcia drzwi.

16) podstawa do uznania naprawy EZT za wykonana bedzie potwierdzenie w protokole odbiorczym
przez Komisarza Odbiorczego zgodnosci parametréw wszystkich zespoldw, podzespotéw, czesci
i elementow naprawianych EZT z parametrami okreslonymi we wlasciwych Warunkach Technicznych
Wykonania i Odbioru po naprawie potwierdzony przez Komisarza Odbiorczego protokotem
komisyjnego odbioru. Za wprowadzenie w blad Komisarza Odbiorczego, pelna odpowiedzialnosé
ponosi Wykonawca, ktory ww. przypadku kazde niezgodnosci usunie na wilasny koszt, zgodnie
z sugestia Zamawiajacego.

17) ztom odzyskany w trakcie napraw lub modernizacji pojazdéow stanowi wlasnosé Zamawiajacego
1 podlega protokolarnemu zwrotowi. Zwrot przedmiotowych podzespotéw, zespotow i czgsei musi byé
potwierdzony protokotem przekazania podpisanym przez dwie Strony umowy. Wykonawca dokona
zwrotu elementéw w terminie nie przekraczajacym 30 dni kalendarzowych od daty zakoficzenia
naprawy z modernizacja na wlasny koszt do Sekeji Napraw i1 Eksploatacji Taboru, skad zostat
skierowany dany EZT do naprawy. Dopuszcza si¢ mozliwos¢ odebrania zlomu przez firme
zewngtrzng, Swiadczaca ustugi dla Zamawiajacego. O takim fakcie Wykonawca zostanie uprzednio
poinformowany.

18) elektryczne zespoly trakcyjne kierowane na naprawg i odbierane po naprawie poziomu 4
utrzymania z modernizacja beda odbierane — loco bocznica Wykonawcey. Przyjecie EZT do naprawy

i po naprawie odbywa si¢ w kazdym dniu roboczym w godzinach 7. 147,

19) Zamawiajacy zastrzega sobie prawo przeprowadzania audytow, u Wykonawcy oraz dokonywania
stosownej dokumentacji zdjeciowe;j.

V. Harmonogram przekazania i czas postoju EZT w naprawie

1. Elektryczne zespoly trakcyjne bgda przekazywane do naprawy w oparciu o prognostyczny plan napraw
stanowiacy zatacznik nr 6 do SIWZ w zakresie zadania nr 1 oraz zalacznik nr 6.1 do SIWZ w zakresie
zadania nr 2, zgodnie z kwartalnymi harmonogramami przekazywanymi przez Zamawiajacego nie
pozniej niz 15 dni przed rozpoczeciem kazdego kwartatu, dla ktérego przewidziane sa naprawy EZT.
Harmonogram na III kwartat 2012 r. Zamawiajacy przekaze Wykonawcy w dniu podpisania umowy.
W harmonogramach Zamawiajacy wskaze numerycznie EZT przeznaczone do naprawy. Zamawiajacy
zastrzega sobie prawo zmiany numeréw EZT wykazanych w ww. harmonogramach.

2. Przekazanie do naprawy i odbiér EZT tj. przejazd do zakladow naprawczych i z powrotem po naprawie
odbywa si¢ na koszt Wykonawcy.

3. Wykonawca wykona:

1) naprawe poziomu 5 utrzymania z modernizacja pierwszego pojazdu w terminie nie dluzszym niz
130 dni kalendarzowych, liczac od dnia przekazania EZT do naprawy (dotyczy zadania nr 1),

2) naprawg poziomu 5 utrzymania z modernizacja w terminie nie dluzszym, niz 65 dni
kalendarzowych liczac od dnia przekazania EZT do naprawy z wylaczeniem pierwszego pojazdu
(dotyczy zadania nr 1),

3) naprawe poziomu 4 utrzymania z modernizacjg pierwszego pojazdu w terminie nie dtuzszym niz
130 dni kalendarzowych, liczac od dnia przekazania EZT do naprawy (dotyczy zadania nr 2),

4) naprawg¢ poziomu 4 utrzymania z modernizacja w terminie nie dhuzszym, niz 65 dni

kalendarzowych, liczac od dnia przekazania EZT do naprawy z wylaczeniem pierwszego pojazdu
(dotyczy zadania nr 2).
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4. O terminie odbioru naprawianego EZT, Wykonawca powiadomi pisemnie, faxem lub droga
elektroniczng przedstawiciela Zamawiajacego z wyprzedzeniem trzydniowym (trzy dni robocze). Termin
odbioru musi by¢ zaakceptowany przez Zamawiajacego. W przypadku gdy Komisarz Odbiorczy
w uzgodnionym terminie nie stawi si¢ na odbidr, termin naprawy EZT zostanie przedluzony, o czas
oczekiwania na stawienie si¢ Komisarza Odbiorczego.

5. Za datg wykonania naprawy (poziomu 4, poziomu 5 utrzymania) z modernizacja przyjmuje si¢ date
odbioru EZT wraz z dokumentami dopuszczajacymi EZT do eksploatacji, tj. dat¢ podpisania protokohu
komisyjnego odbioru przez Komisarza Odbiorczego oraz przedstawiciela Wykonawcy, po uprzednio
wykonanych obu jazdach probnych.

VI. Wymagania gwarancyjne

1. Dotyczy zadania nr 1
Zamawiajacy zada na kazdy caly EZT po naprawie poziomu 5 utrzymania z modernizacja, udzielenia
gwarancji jakosci na okres co najmniej 36 miesigcy, liczac od dnia podpisania protokotu komisyjnego
odbioru danego EZT.
2. Dotyczy zadania nr 2
Zamawiajacy zada na kazdy EZT po naprawie poziomu 4 utrzymania z modernizacja, udzielenia
gwarancji jakosci na okres co najmniej:

1) 18 miesigcy na caty EZT,

2) 24 miesigcy na malatur¢ EZT,

3) 36 miesigcy na podzespoty i zespoly zamontowane podczas modernizacji EZT,

liczac od dnia podpisania protokotu komisyjnego odbioru danego EZT.

VII. Wymagania dotyczace niezawodno$ci pojazdéw

1. Dotyezy zadania nr 1
1) wspotezynnik gotowosci technicznej (utrzymania) W,

Obliczamy dla kazdego EZT z doktadnos$cia do dwoéch miejsc po przecinku w cyklach kolejnych
3 miesigey eksploatacji, poczawszy od 4 miesigca, co miesiac (okres przesuwny 3 kolejnych
miesigcy), wyrazony zaleznoscia:

T-Tu
Wy =—7—

gdzie: W, - wspdlczynnik gotowosci technicznej (utrzymanie)

T - calkowity czas pozostawania pojazdu w eksploatacji w godzinach, liczony w cyklach kolejnych
3 miesigcy eksploatacji od poczqtku eksploatacyi, wlgcznie z czasem napraw.

T, - {qczny czas wylqczenia dla realizacji cyklu utrzymania, liczony w pelnych godzinach od
momentu przekazania pojazdu w miejscu przeprowadzenia zabiegu utrzymania, do momentu
przekazania pojazdu do dalszej eksploatacyi.

Zamawiajacy bedzie prowadzit Rejestr rzeczywistych terminéw przeprowadzenia zabiegéw, na
podstawie ktérego bedzie weryfikowany rzeczywisty czas wylaczenia pojazdu z eksploatacii.

2) wspolezynnik niezawodnos$ci Wn /

19



Obliczany z dokfadnoscia do dwoch miejsc po przecinku w cyklach kolejnych 3 miesiecy
eksploatacji, dla kazdego EZT w eksploatacji, poczawszy od 4 miesiaca, co miesiac (okres
przesuwny 3 kolejnych miesigecy), wyrazony zaleznoscia:

T-Ta
W, = T
gdzie: W, - wspolczynnik niezawodnosci

T - fqczny czas w godzinach pozostawania kazdego pojazdu w eksploatacyi,

T, - fqczny czas wszystkich wylaczeri awaryjnych liczony w pelnych godzinach, od momentu
przekazania pojazdu w miejscu przeprowadzenia naprawy wynikajqcej z awarii powodujgcej
przerwanie eksploatacji, do momentu ponownego przekazania pojazdu do dalszej eksploatacji. Do
czasu T, nie zalicza sie czasu wylqczen spowodowanych wypadkami kolejowymi, spowodowanymi
przyczynami niezaleznymi od stanu technicznego pojazdu.

3) Zamawiajacy wymaga aby:
3.1) Wspétczynnik gotowosci technicznej (utrzymanie) kazdego EZT nie byl nizszy od 0,92.
Wu=0,92
3.2) Wspétezynnik niezawodnosci kazdego EZT wynosi co najmniej 0,95.
Wn=> 0,95

4) w przypadku gdy obliczony wg wyzej wymienionych zasad wspdtczynnik gotowosci techniczne;j
(utrzymanie) danego pojazdu bedzie nizszy od wartosci 0,92 — Wykonawca zaptaci Zamawiajagcemu
kare umowna w wysokosci 0,04% ceny netto naprawy poziomu 5 utrzymania z modernizacja tego
pojazdu, za obnizenie o kazda 0,01 wspdlczynnika podanego wyzej.

5) w przypadku gdy obliczony wg wyzej wymienionych zasad wspélezynnik niezawodnosci danego
pojazdu bedzie nizszy od wartosci 0,95 - Wykonawca zaplaci Zamawiajacemu kare umowng
w wysokosci 0,04% ceny netto naprawy poziomu 5 utrzymania z modernizacja tego pojazdu, za
obnizenie o kazda 0,01 wspdlezynnika podanego wyze;.

2. Dotyczy zadania nr 2
1) wspdtezynnik gotowosci technicznej (utrzymania) W,
Obliczamy dla kazdego EZT z dokladnoscia do dwéch miejsc po przecinku w cyklach kolejnych

3 miesigcy eksploatacji, poczawszy od 4 miesigca, co miesigc (okres przesuwny 3 kolejnych
miesiecy), wyrazony zaleznoscia:

T-Tu
T

gdzie: W, - wspolczynnik gotowosci technicznej (utrzymanie)

Wu=

T - catkowity czas pozostawania pojazdu w eksploatacji w godzinach, liczony w cyklach kolejnych
3 miesiecy eksploatacji od poczatku eksploatacji, wiqcznie z czasem napraw.

T, - lgczny czas wylqczenia dla realizacji cyklu utrzymania, liczony w pelnych godzinach od
momentu przekazania pojazdu w miejscu przeprowadzenia zabiegu utrzymania, do momentu
przekazania pojazdu do dalszej eksploatacii.

Zamawiajacy bedzie prowadzit Rejestr rzeczywistych termindéw przeprowadzenia zabiegdw, na
podstawie ktérego bedzie weryfikowany rzeczywisty czas wylaczenia pojazdu z eksploatacji.

2) wspolczynnik niezawodnosci Wn
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Obliczany z dokfadnoscia do dwodch miejsc po przecinku w cyklach kolejnych 3 miesigcy
eksploatacji, dla kazdego EZT w eksploatacji, poczawszy od 4 miesigca, co miesigc (okres
przesuwny 3 kolejnych miesigcy), wyrazony zaleznoscia:

T-Ta
W, = T
gdzie: W, - wspolczynnik niezawodnosci

T - tqczny czas w godzinach pozostawania kazdego pojazdu w eksploatacyi,

T, - lgczny czas wszystkich wylqczen awaryjnych liczony w pelnych godzinach, od momentu
przekazania pojazdu w miejscu przeprowadzenia naprawy wynikajqcej z awarii powodujqcej
przerwanie eksploatacji, do momentu ponownego przekazania pojazdu do dalszej eksploatacji. Do
czasu T, nie zalicza sie czasu wylqczen spowodowanych wypadkami kolejowymi, spowodowanymi
przyczynami niezaleznymi od stanu technicznego pojazdu.

3) Zamawiajacy wymaga aby:
3.1) Wspolczynnik gotowosci technicznej (utrzymanie) kazdego EZT nie byt nizszy od 0,9.
Wu>0,9
3.2) Wspotczynnik niezawodnosci kazdego EZT wynosi co najmniej 0,92.
Wn > 0,92

4) w przypadku gdy obliczony wg wyzej wymienionych zasad wspélczynnik gotowosci technicznej
(utrzymanie) danego pojazdu bedzie nizszy od wartosci 0,9 — Wykonawca zaptaci Zamawiajacemu
kar¢ umowna w wysokosci 0,01% ceny netto naprawy poziomu 4 utrzymania z modernizacjg
pojazdu, ktorego to dotyczy, za obnizenie o kazda 0,01 wspdtczynnika podanego wyze;j.

5) w przypadku gdy obliczony wg wyzej wymienionych zasad wspdlczynnik niezawodnoscei danego
pojazdu bedzie nizszy od wartosci 0,92 - Wykonawca zaplaci Zamawiajgcemu kare umowna
w wysokosci 0,01% ceny netto naprawy poziomu 4 utrzymania z modernizacja pojazdu, ktérego to
dotyczy, za obnizenie o kazda 0,01 wspétczynnika podanego wyze;j.

VIIIL. Termin wykonania zamowienia

Zamowienie w zakresie zadania nr 1 i 2 zostanie zrealizowane w terminie od dnia podpisania umowy
do dnia 31 grudnia 2013 r.

IX. Opis warunkéw udzialu w postepowaniu oraz opis sposobu dokonvwania oceny spelniania tych
warunkow

1. O udzielnie zamodwienia moga ubiega¢ si¢ Wykonawcy, ktorzy spelniaja warunki udziah
w postgpowaniu dotyczace:

1) posiadania uprawnien do wykonywania okreslonej dziatalnosci lub czynnosci, jezeli przepisy prawa
nakladajg obowiazek ich posiadania:
- Dziatalno$¢ prowadzona na potrzeby wykonania przedmiotu zaméwienia nie wymaga posiadania
specjalnych uprawnien,

2) posiadania wiedzy i doswiadczenia:

- Wykonawecy winni udokumentowaé posiadanie wiedzy i doswiadczenia poprzez wykazanie,

ze w ciggu ostatnich trzech lat przed uptywem terminu sktadania ofert, a jezeli okres prowadzenia

dzialalnosci jest krétszy — w tym okresie, wykonali co najmnie;j:
2.1) w zakresie zadania nr | — sze$¢ napraw poziomu 5 utrzymania EZT z modernizacja
(naprawy gléwne) o wartosci nie mniejszej niz 3 000 000,00 PLN netto za kazda naprawe
elektrycznego zespotu trakcyjnego albo wyprodukowali i sprzedali szes¢ pasazerskich pojazdow
kolejowych z napedem elektrycznym,
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2.2) w zakresie zadania nr 2 — jedna naprawg¢ poziomu 5 utrzymania EZT z modernizacja
(naprawa gléwna) o wartoéei nie mniejszej niz 3 000 000,00 PLN netto.
Jezeli zaméwienie bylo zrealizowane w innej walucie niz PLN, Zamawiajacy dokona przeliczenia
tej waluty w oparciu o $redni kurs Narodowego Banku Polskiego z dnia wykonania zaméwienia,

3) dysponowania odpowiednim potencjatem technicznym oraz osobami zdolnymi do wykonania

zamoOwienia:
- Wykonawey winni udokumentowa¢ dysponowanie potencjalem technicznym oraz osobami
zdolnymi do wykonania przedmiotowego zamoéwienia poprzez wykazanie, iz posiadaja
Swiadectwo zgodnodci wyposazenia technicznego, kwalifikacji pracownikéw i stosownych
technologii, zgodnie z wymaganymi instrukcjami, w zakresie napraw okresowych elektrycznych
zespotéw trakcyjnych - wydane przez pasazerskiego przewoznika kolejowego nie wczesniej niz
w2007 r.,

4) sytuacji ekonomicznej i finansowej:
- Wykonawcy winni wykaza¢, iz znajdujg si¢ w sytuacji ekonomicznej i finansowej zapewniajace;
wykonanie zamodwienia oraz udokumentujg to poprzez wykazanie posiadania $rodkéw
finansowych lub zdolnosci kredytowej na kwote nie mniejszg niz:
4.1) w zakresie zadania nr 1 — 25 000 000,00 PLN,
4.2) w zakresie zadania nr 2 — 1 500 000,00 PLN.

2. Wykonawca moze polegaé na wiedzy i doswiadczeniu, potencjale technicznym, osobach zdolnych do
wykonania zamowienia lub zdolnosciach finansowych innych podmiotéw, niezaleznie od charakteru
prawnego taczacych go z nimi stosunkdow.

3. Ocena spetnienia ww. warunkow udzialu w postegpowaniu dokonywana bgdzie w oparciu o dokumenty
okreslone w Rozdz. X, metoda warunku granicznego spelnia/nie spetnia. Z tresci zalaczonych do oferty
dokumentdw lub oswiadczen winno wynikac jednoznacznie, iz ww. warunki Wykonawca spetnia.

4. Wykonawcy, ktérzy nie wykaza speilniania warunkéw udziatu w postgpowaniu, podlegaé beda
wykluczeniu z udziatu w postepowaniu, z zastrzezeniem art. 26 ust. 3 ustawy Pzp.

5. Z udzialu w postgpowaniu wyklucza si¢ Wykonawcéw, ktérzy podlegaja wykluczeniu na podstawie
art. 24 ust. 1 1 2 ustawy Pzp.

X. Wykaz oSwiadczen lub dokumentéw, jakie maja dostarczyé Wykonawey w celu potwierdzenia
speliania warunkéw udzialu w postepowaniu

1. W zakresie wykazania spetniania przez Wykonawce warunkéw udziatu, o ktorych mowa w art. 22 ust.
1 ustawy Pzp, Wykonawca zobowigzany jest do zlozenia:
- oswiadczenia o spelnianiu warunkéw udzialu w postepowaniu zgodnie z art. 22 ust. | ustawy
Pzp - wedlug zalacznika nr 12 do SIWZ.

2. W celu potwierdzenia, ze Wykonawca posiada niezbedna do wykonania zaméwienia wiedze

i doswiadczenie do oferty nalezy dotaczy¢:
- wykaz wykonanych, a w przypadku sSwiadczen okresowych lub cigglych réwniez
wykonywanych ushug/dostaw w zakresie niezbednym do wykazania spelniania warunku wiedzy
i doswiadczenia, w okresie ostatnich trzech lat przed uptywem terminu skiadania ofert, a jezeli okres
prowadzenia dziatalnosci jest krotszy — w tym okresie, z podaniem ich wartosci, przedmiotu, dat
wykonania i odbiorcoéw — wg wzoru stanowigcego odpowiednio dla zadania 1, 2 zatacznik nr 11, 11.1
do SIWZ oraz dokument potwierdzajacy nalezycie wykonane zamowienie np. referencje.

3. W celu potwierdzenia, ze Wykonawca dysponuje potencjalem technicznym oraz osobami zdolnymi do
wykonania zaméwienia do oferty nalezy dolaczy¢:
- $wiadectwo zgodnosci wyposazenia technicznego, kwalifikacji pracownikéw i stosownych
technologii, zgodnie z wymaganymi instrukcjami, w zakresie napraw okresowych elektrycznych
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zespotdw trakcyjnych, wydane przez pasazerskiego przewoznika kolejowego nie wczesniej niz
w 2007 r.

4. W celu potwierdzenia, ze Wykonawca znajduje sig w sytuacji ekonomicznej i finansowej
zapewniajace] wykonanie zamowienia do oferty nalezy dolaczyé:
- informacje banku lub spéldzielczej kasy oszezednosciowo-kredytowej, w ktérych Wykonawca
posiada rachunek, potwierdzajace] wysoko$¢ posiadanych s$rodkéw finansowych lub zdolnosé
kredytows Wykonawcy, wystawionej nie wczesniej niz 3 miesiace przed uplywem terminu skfadania
ofert. Potwierdzenie wysokosci posiadania srodkéw na wykonanie przedmiotowego zamowienia
wymaga udokumentowania kwota w wysokosci nie mniejszej niz:
1) w zakresie zadania nr 1 — 25 000 000,00 PLN,
2) w zakresie zadania nr 2 — 1 500 000,00 PLN.
Jezeli z uzasadnionej przyczyny Wykonawca nie moze przedstawi¢ dokumentu dotyczacego sytuacji
finansowej 1 ekonomicznej wymaganego przez Zamawiajacego, moze przedstawic¢ inny dokument, ktory
w wystarczajacy sposob potwierdza spetnianie opisanego przez Zamawiajacego warunku.

5. W celu potwierdzenia braku podstaw do wykluczenia z postgpowania o udzielenie zamowienia art. 24
ust. 1 ustawy Pzp, Wykonawca sktada nastgpujace dokumenty:

1) o$wiadczenie o braku podstaw do wykluczenia z postgpowania zgodnie z art. 24 ust. 1 ustawy
Pzp, wg zalacznika nr 13 do SIWZ.

W przypadku skladania oferty przez Wykonawedw ubiegajacych sie wspélnie o udzielenie
zamowienia, wymagane o§wiadczenie musi by¢ zlozone przez kazdego Wykonawce,

2) aktualny odpis z wlasciwego rejestru, jezeli odrebne przepisy wymagaja wpisu do rejestru,
w celu wykazania braku podstaw do wykluczenia w oparciu o art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy Pzp,
wystawionego nie wczeéniej niz 6 miesigcy przed uptywem terminu sktadania ofert,

a w stosunku do oséb fizycznych oswiadczenie w zakresie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy Pzp
(oswiadczenie w formie oryginatu, a aktualny odpis z wlasciwego rejestru w formie oryginatu albo
kopii poswiadczonej za zgodnosé z oryginatem przez Wykonawce lub osobe upowazniona).

W przypadku skladania oferty przez Wykonawcoéw ubiegajacych si¢ wspolnie o udzielenie
zamdwienia, wymagany dokument musi byc¢ zlozony przez kazdego Wykonawce.

3) aktualne zaSwiadczenie wlasciwego naczelnika urzedu skarbowego potwierdzajace, ze
Wykonawca nie zalega z oplacaniem podatkéw lub zaswiadczenia, ze uzyskatl przewidziane prawem
zwolnienie, odroczenie lub rozlozenie na raty zaleglych platnosci lub wstrzymanie w catosci
wykonania decyzji wlasciwego organu — wystawione nie wczesniej niz 3 miesigce przed uplywem
terminu sktadania ofert, w formie oryginatu albo kopii poswiadczonej za zgodnos¢ z oryginatem przez
Wykonawce lub osobg upowazniong.

W przypadku skladania oferty przez Wykonawcéw ubiegajacych si¢ wspolnie o udzielenie
zamoéwienia, wymagany dokument musi by¢ zlozony przez kazdego Wykonawce.

4) aktualne zaSwiadczenie wlaciwego oddzialu Zakladu Ubezpieczen Spolecznych lub Kasy
Rolniczego Ubezpieczenia Spolecznego potwierdzajace, ze Wykonawca nie zalega z optacaniem
sktadek na ubezpieczenie zdrowotne i spoleczne, lub potwierdzenia, ze uzyskal przewidziane prawem
zwolnienie, odroczenie lub roztozenie na raty zaleglych platnosci lub wstrzymanie w calosci
wykonania decyzji wlasciwego organu — wystawionego nie wezesniej niz 3 miesigce przed uptywem
terminu sktadania ofert, w formie oryginatu albo kopii poswiadczonej za zgodnos¢ z oryginatem przez
Wykonawce lub osobe upowazniona.

W przypadku sldadania oferty przez Wykonawcéw ubiegajacych si¢ wspoélnie o udzielenie
zamoOwienia, wymagany dokument musi by¢ zlozony przez kazdego Wykonawce.

5) aktualng informacj¢ z Krajowego Rejestru Karnego w zakresie okre§lonym w art. 24 ust. 1
pkt 4-8 ustawy Pzp, wystawiong nie wczeéniej niz 6 miesiecy przed uplywem terminu skladania
ofert, w formie oryginatu albo kopii poswiadczonej za zgodnos¢ z oryginalem przez Wykonawce lub
osobg upowazniona.
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W przypadku skladania oferty przez Wykonawcéw ubiegajacych si¢ wspélnie o udzielenie
zamo6wienia, wymagany dokument musi by¢ zlozony przez kazdego Wykonawce.

6) aktualng informacje¢ z Krajowego Rejestru Karnego w zakresie okre§lonym w art. 24 ust. 1
pkt 9 (odpowiedzialno$¢ podmiotéw zbiorowych) ustawy Pzp, wystawiona nie wczeéniej niz 6
miesigcy przed uptywem terminu skladania ofert, w formie oryginatu albo kopii po$wiadczonej za
zgodnos¢ z oryginatem przez Wykonawce lub osobe upowazniona.

W przypadku skladania oferty przez Wykonawcéw ubiegajacych si¢ wspolnie o udzielenie
zamOéwienia, wymagany dokument musi by¢ zlozony przez kazdego Wykonawce.

6. Jezeli Wykonawca wykazujgc spelnianie warunkow, o ktérych mowa w Rozdz. IX ust. 1 niniejszej
SIWZ, polega na wiedzy i do$wiadczeniu, potencjale technicznym, osobach zdolnych do wykonania
zaméwienia lub zdolnosciach finansowych innych podmiotéw niezaleznie od charakteru prawnego
faczacych go z nimi stosunkéw zobowiazany jest przedstawi¢ w tym celu pisemne zobowigzanie tych
podmiotéw do oddania mu do dyspozycji niezbednych zasobdéw na okres korzystania z nich przy
wykonywaniu zaméwienia, wg wzoru zatgcznika nr 14 do SIWZ.

7. Jezeli Wykonawca, wykazujac spetnianie warunku, o ktérym mowa w Rozdz. IX wust. 1 pkt 4
niniejszej SIWZ, polega na zdolnosciach finansowych innych podmiotéw, zobowigzany jest zataczyé
informacje podmiotu trzeciego, o ktérej mowa w ust. 4.

8. Jezeli Wykonawca, wykazujac spelnianie warunku, o ktérym mowa w Rozdz. IX ust. 1 pkt 2, 3, 4
niniejszej SIWZ, polega na wiedzy i do$wiadczeniu, potencjale technicznym, osobach zdolnych do
wykonania zamdwienia, zdolnosciach finansowych innych podmiotéw na zasadach okreslonych w art.
26 ust. 2b ustawy Pzp, a podmioty te beda braly udzial w realizacji czg$ci zaméwienia Wykonawca
sktada w odniesieniu do tych podmiotéw dokumenty wymienione w ust. 5, ust. 9 pkt 1 niniejszej STWZ,
dotyczacych kazdego z tych podmiotow.

9. Postanowienia dotyczace Wykonawcow majacych siedzibg lub miejsce zamieszkania poza terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej:

1) jezeli, w przypadku Wykonawcy majgcego siedzibg na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,
osoby, o ktérych mowa w art. 24 ust. 1 pkt 5-8 ustawy Pzp, maja miejsce zamieszkania poza
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, Wykonawca sklada w odniesieniu do nich za$wiadczenie
wilasciwego organu sadowego albo administracyjnego miejsca zamieszkania dotyczace niekaralnosci
tych os6b w zakresie okreslonym w art. 24 ust. 1 pkt 5-8 ustawy Pzp, wystawione nie wczeéniej niz 6
miesigey przed uptywem terminu skladania ofert, z tym, ze w przypadku gdy w miejscu zamieszkania
tych oséb nie wydaje si¢ takich zaswiadczen — zastgpuje si¢ je dokumentem zawierajacym
o$wiadczenie zlozone przed notariuszem, wlasciwym organem sadowym, administracyjnym albo
organem samorzadu zawodowego lub gospodarczego miejsca zamieszkania tych osob.

2) jezeli Wykonawca ma siedzibg¢ lub miejsce zamieszkania poza terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, zamiast dokumentu, o ktérym mowa:
2.1) ust. 5 pkt 2-4 i pkt 6, sktada dokument lub dokumenty, wystawione w kraju, w ktérym ma
siedzibg lub miejsce zamieszkania, potwierdzajace odpowiednio, ze:
a) nie otwarto jego likwidacji, ani nie ogloszono upadiosci - wystawione nie wczeéniej niz 6
miesigcy przed terminem skladania ofert,
b) nie zalega z uiszczaniem podatkéw, oplat lub skladek na ubezpieczenie spofeczne
i zdrowotne albo, ze uzyskat przewidziane prawem zwolnienie, odroczenie lub roztozenie na
raty zalegtych platnosci lub wstrzymanie w catosci wykonania decyzji wlasciwego organu —
wystawione nie wczesniej niz 3 miesiace przed terminem skladania ofert,
c) nie orzeczono wobec niego zakazu ubiegania sie 0 zamdéwienie — wystawione nie wczesniej
niz 6 miesigcy przed terminem skladania ofert,
2.2) ust. 5 pkt 5 sktada zaswiadezenie wlasciwego organu sadowego lub administracyjnego miejsca
zamieszkania albo zamieszkania osoby, ktorej dokumenty dotycza, w zakresie okre§lonym w art.
24 ust. 1 pkt 4-8 ustawy Pzp, — wystawione nie wczesniej niz 6 miesigcy przed terminem skiadania
ofert,
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3) jezeli w miejscu zamieszkania osoby lub kraju, w ktéorym Wykonawca ma siedzibe lub miejsce
zamieszKania, nie wydaje si¢ dokumentéw wymienionych w pkt 2) zastepuje si¢ je dokumentem
zawierajacym o$wiadczenie zlozone przed notariuszem, wilasciwym organem sadowym,
administracyjnym albo organem samorzadu zawodowego lub gospodarczego odpowiednio miejsca
zamieszkania osoby Iub kraju, w ktorym Wykonawca ma siedzibg lub miejsce zamieszkania —
wystawione nie wezesniej niz w terminach okreslonych w pkt 2 odpowiednio ppkt 2.1, 2.2.

10. Wykonawey, ktérzy wspoélnie ubiegac¢ si¢ beda o udzielenie zaméwienia (zgodnie z art. 23
ustawy Pzp):

1) ustanowia pelnomocnika (lidera) do reprezentowania ich w postepowaniu albo reprezentowania ich
W postgpowaniu i zawarcia umowy w sprawie zamdwienia publicznego,

2) peilnomocnictwo/upowaznienie do pelnienia takiej funkcji wystawione winno byé zgodnie
z wymogami prawa, podpisane przez prawnie upowaznionych przedstawicieli kazdego z partnerow
i dolaczone do oferty,

3) w celu potwierdzenia spetniania warunkow oraz braku podstaw do wykluczenia Wykonawcow
wspolnie ubiegajacych si¢ o udzielenie zamdwienia, dokumenty wymienione w ust. 5 pkt 1-6 muszg
by¢ zlozone przez kazdego czlonka Kkonsorcjum, natomiast dokumenty wymienione
w ust. 1-4 w taki sposéb, aby wykaza¢ spelnianie danego warunku lgcznie.

11. Do oferty Wykonawca dotacza, oprécz dokumentéw, o ktorych mowa w ust. 1 — 10 niniejszego
Rozdziatu:

1) wypelniony i podpisany formularz ofertowy z wykorzystaniem wzoru — zatacznik nr 1 do SIWZ,

2) wypelniony i podpisany formularz cenowy z wykorzystaniem wzoru stanowiacego odpowiednio
dla zadania zatacznik nr 2-2.1 do SIWZ,

3) wypelniony i podpisany formularz dotyczacy zestawienia oferowanych cen jednostkowych za
wykonanie prac wykraczajacych poza staly zakres naprawy poziomu 4 utrzymania EZT,
z wykorzystaniem wzoru stanowigcego zatacznik nr 5 do SIWZ (dotyczy zadania nr 2),

4) pelnomocnictwo dla 0séb podpisujacych ofertg w imieniu Wykonawcy, w przypadku jezeli oferte
podpisuje pelnomocnik — jesli dotyczy.

12. Dokumenty wymienione w ust. 1, 2 (wykaz), 5 pkt 1, ust. 6, 11 pkt 1, 2, 3 muszg byé zlozone
w formie oryginaléw, a dokumenty wymienione w ust. 2 (np. referencje), 3, 4, 5 pkt 2-6, ust. 11 pkt 4
moga by¢ ztozone w formie oryginatéw albo kopii poswiadczonych za zgodnosé z oryginalem przez
upowaznionego/ych przedstawiciela/i Wykonawcy.

13. Zamawiajacy moze zada¢, w wyznaczonym przez siebie terminie wyjasnien dotyczacych
przedstawionych przez Wykonawcéw oswiadczen i dokumentow.

14. Postanowienia w sprawie dokumentdw zastrzezonych jako tajemnica przedsigbiorstwa:

1) wszystkie dokumenty zlozone w prowadzonym postgpowaniu sg jawne, za wyjatkiem informacji
zastrzezonych przez skladajacego oferte,

2) Zamawiajacy zaleca, aby informacje zastrzezone jako tajemnica przedsigbiorstwa byly przez
Wykonawce ztozone w oddzielnej kopercie z oznakowaniem ,,tajemnica przedsigbiorstwa" lub spigte

oddzielnie od pozostalych jawnych dokumentéw oferty,

3) po dokonaniu czynnosci otwarcia ofert, komisja Zamawiajacego dokona analizy ofert, ktdre w tej
czesci moga by¢ udostepnione innym uczestnikom postgpowania na ich wniosek. Dokumenty ztozone
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w postgpowaniu sg jawne, za wyjatkiem niepodlegajacych ujawnieniu oraz za wyjatkiem informacji
zastrzezonych przez sktadajacego oferte,

4) udostgpnienie zlozonych ofert mozliwe bedzie na pisemny wniosek zainteresowanego, po
dokonaniu przez Zamawiajacego analizy, czy oferta ta nie zawiera dokumentéw zastrzezonych, nie
podlegajacych udostepnieniu,

5) Wykonawca nie moze zastrzec informacji i dokumentdw, ktérych jawno$é wynika z innych aktéw
prawnych w tym m.in. z zapisu art. 86 ust. 4 ustawy Pzp,

6) zgodnie z art. 11 ust. 4 ustawy o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji (Dz. U. z 2003 r., Nr 153 poz.
1503 z p6zn. zm.) poprzez tajemnicg przedsigbiorstwa rozumie si¢ nieujawnione do wiadomosci
publicznej informacje techniczne, technologiczne, organizacyjne przedsigbiorstwa lub inne informacje
majgce wartos¢ gospodarcza, co do ktérych przedsigbiorca podjat niezbedne dzialania w celu
zachowania ich poufnosci.

XI. Informacja o sposobie porozumiewania si¢ Zamawiajacego z Wykonawcami oraz
przekazywania oSwiadczen i dokumentéw, a takze wskazanie oséb uprawnionych do
porozumiewania sie z Wykonawcami

1. Zasady i formy przekazywania oswiadczen, wnioskow i innych dokumentéw:

1) oswiadczenia, wnioski, zawiadomienia oraz informacje Zamawiajacy i Wykonawcy przekazuja
pisemnie, faksem lub droga elektroniczna,

2) oswiadczenia, wnioski, zawiadomienia i informacje oraz pytania kierowane do Zamawiajacego
przekazywane z zachowaniem formy pisemnej nalezy kierowa¢ na adres Zamawiajacego podany
w Rozdz. I specyfikaciji,

3) oswiadczenia, wnioski, zawiadomienia i informacje oraz pytania kierowane do Zamawiajacego
przekazywane za pomoca faksu lub poczty elektronicznej nalezy kierowaé na nr faksu/adresu
e-mailowego podane w Rozdz. I specyfikacji,

4) kazda ze Stron na zadanie drugiej niezwlocznie potwierdza fakt otrzymania o$wiadczen, wnioskéw,
zawiadomien oraz informacji przekazanych za pomoca faksu lub poczty elektronicznej,

5) w przypadku, gdy przestane za pomocg faksu oswiadczenia, wnioski, zawiadomienia oraz inne
dokumenty w niniejszym postgpowaniu bgda nieczytelne, Zamawiajacy moze sie zwréci¢ o ponowne
ich przestanie za pomoca innego z wymienionych w niniejszej SIWZ sposobdw.

2. Wyjasnienia tresci SIWZ
1) Wykonawca moze zwrocic sig do Zamawiajacego, o wyjasnienie tresci Specyfikacji Istotnych
Warunkéw Zamowienia. Zamawiajacy jest obowiazany udzieli¢ wyjasnien niezwlocznie, jednak nie
pdzniej niz na 6 dni przed uptywem terminu sktadania ofert, z zastrzezeniem pkt 2,
2) jezeli wniosek, o wyjasnienie tresci specyfikacji wplynie do Zamawiajacego pozniej niz do korica
dnia, w ktérym uplywa potowa wyznaczonego terminu skiadania ofert lub dotyczy udzielonych

wyjaénien, Zamawiajacy moze udzieli¢ wyjasnien lub pozostawi¢ wniosek bez rozpatrzenia,

3) ewentualna zmiana terminu sktadania ofert nie powoduje przesunigcia terminu, o ktérym mowa
w pkt 2, po uptywie ktérego Zamawiajacy moze pozostawi¢ wniosek bez rozpatrzenia,

4) tre$¢ zapytan wraz z wyjasnieniami Zamawiajacy przekaze Wykonawcom, ktérym przekazat
SIWZ, bez ujawniania zrédta zapytania oraz zamieszcza je na swojej stronie internetowe;,
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5) nie udziela si¢ zadnych ustnych i telefonicznych informacji, wyjasénieni czy odpowiedzi na
kierowane do Zamawiajacego zapytanie w sprawach wymagajacych zachowania pisemnosci
postepowania,

6) Zamawiajacy nie przewiduje zorganizowania zebrania z Wykonawcami.
3. Modyfikacja tresci SIWZ

1) w uzasadnionych przypadkach, Zamawiajagcy moze przed uptywem terminu do sktadania ofert,
zmieni¢ tres¢ SIWZ,

2) dokonane zmiany w specyfikacji, Zamawiajacy przekazuje niezwlocznie wszystkim Wykonawcom,
ktérym przekazano specyfikacje i zamieszcza je na stronie internetowe;j,

3) wszelkie modyfikacje, uzupetnienia i ustalenia oraz zmiany, w tym zmiany terminéw, jak rowniez
pytania Wykonawcow wraz z wyjasnieniami, staja si¢ integralna czescig specyfikacji i beda wiazace
przy skladaniu ofert,

4) jezeli wprowadzona modyfikacja tresci SIWZ, nie prowadzi do zmiany tresci ogloszenia,
Zamawiajacy moze przedluzy¢ termin sktadania ofert, o czas niezbedny na wprowadzenie zmian
w ofertach, jezeli bedzie to niezbedne,

5) jezeli wprowadzona modyfikacja tresci SIWZ prowadzi do zmiany tresci ogloszenia, Zamawiajacy
przekazuje droga elektroniczng Urzgdowi Publikacji Unii Europejskiej ogtoszenie dodatkowych
informacji, informacji o niekompletnej procedurze lub sprostowania,

4. Wyjasnienia w toku badania i oceny ofert:

1) w toku badania i oceny ofert Zamawiajacy moze wezwa¢ Wykonawcow do uzupelnienia
odpowiednich o$wiadczen Iub dokumentéw potwierdzajacych speilnianie warunkéw udziatu
w postgpowaniu lub potwierdzajagcych spelnianie przez oferowane ustugi/dostawy, wymagan
okreslonych przez Zamawiajacego, lub pelnomocnictw, jezeli spelnione zostana przeslanki okre§lone
w art. 26 ust. 3 ustawy Pzp,

2) uzupehione dokumenty powinny potwierdza¢ spelnianie przez Wykonawce warunkéw udziatu
w postgpowaniu oraz spelnianie przez oferowane ustugi/dostawy, wymagan okreslonych przez
Zamawiajacego nie pozniej niz w dniu, w ktorym uptynat termin sktadania ofert. Nie uzupetnienie
o$wiadczen lub dokumentéw potwierdzajacych spelnianie warunkéw udzialu w postgpowaniu lub
potwierdzajacych spelnianie przez oferowane uslugi/dostawy, wymagan okreSlonych przez
Zamawiajacego, w odpowiedzi na ww. wezwanie mozZe skutkowaé zatrzymaniem wadium wraz
z odsetkami na mocy art. 46 ust. 4a ustawy Pzp,

3) w toku badania i oceny ofert Zamawiajacy moze zada¢ od Wykonawcodw wyjasnien dotyczacych
tresci ztozonych ofert,

4) Zamawiajacy wzywa Wykonawcow w wyznaczonym przez siebie terminie do zlozenia wyjasnien
dotyczacych oswiadczen lub dokumentow potwierdzajacych spelianie przez Wykonawcow
warunk6w udziatu w postgpowaniu, spetnianie przez oferowane ushigi/dostawy wymagan okreslonych
przez Zamawiajacego,

5) Zamawiajacy poprawia w tekscie oferty, oczywiste omylki pisarskie oraz oczywiste omylki
rachunkowe, z uwzglednieniem konsekwencji rachunkowych dokonanych poprawek, inne omytki
polegajace na niezgodnosci oferty z SIWZ, nie powodujace istotnych zmian w tresci oferty
i niezwlocznie zawiadamia o tym Wykonawce, ktérego oferta zostata poprawiona,

/ si¢ na

6) oferta Wykonawcy, ktéry w terminie 3 dni od otrzymania zawiadomienia nie zgodzi
poprawienie omylki, o ktdrej mowa w art. 87 ust. 2 pkt 3 ustawy Pzp, podlega odrzuceniu,




7) Zamawiajacy w celu ustalenia, czy oferta zawiera razaco niskg ceng w stosunku do przedmiotu
zamowienia, zwroci si¢ do Wykonawcy o udzielenie w wyznaczonym terminie wyjasnien dotyczacych
elementow oferty majacych wplyw na wysokos¢ ceny,

8) Zamawiajacy odrzuca oferte Wykonawcy, ktéry nie zlozyl wyjasnien lub, jezeli dokonana ocena
wyjasnien potwierdza, ze oferta zawiera razaco niska ceng w stosunku do przedmiotu zamdwienia.

5. Osoby uprawnione do porozumiewania sie z Wykonawcami:

Osobami uprawnionymi do porozumiewania si¢ z Wykonawcami od poniedziatku do piatku
w godzinach od 8% do 15% z wyjatkiem dni ustawowo wolnych od pracy sa:

1) w zakresie merytorycznym:

- Piotr Wakuta — Dyrektor Biura Eksploatacyjno-Technicznego
faks 22 47 37 577

e-mail: p.wakula@mazowieckie.com.pl

2) w zakresie proceduralnym:

- Bozena Sosnowska — Naczelnik Wydziatu Zamowien Publicznych
faks 22 47 37 518

e-mail: przetargi@mazowieckie.com.pl

XII. Wymagania dotvcezace wadium

1. Zamawiajacy wymaga wniesienia wadium w wysokosci:
1) w zakresie zadania nr 1 — 5 000 000,00 PLN (stownie: pie¢ milionow ztotych),
2) w zakresie zadania nr 2 — 200 000,00 PLN (stownie: dwiescie tysigcy ztotych).

2. Termin wniesienia wadium uplywa z terminem skladania ofert. Za termin wniesienia wadium
w pienigdzu uwaza sie termin uznania rachunku bankowego Zamawiajacego.

3. Wadium musi obejmowaé termin zwiazania oferta tj. 90 dni.
4, Wadium moze by¢ wnoszone w jednej lub kilku nastepujacych formach:
1) pieniadzu,

2) poreczeniach bankowych lub poreczeniach spétdzielczej kasy oszczednosciowo-kredytowej, z tym,
ze porgczenie kasy jest zawsze poreczeniem pienigznym,

3) gwarancjach bankowych,
4) gwarancjach ubezpieczeniowych,
5) poreczeniach udzielanych przez podmioty, o ktérych mowa w art. 6b ust. 5 pkt 2 ustawy
z dnia 9 listopada 2000 r. o utworzeniu Polskiej Agencji Rozwoju Przedsigbiorczosci
(Dz. U. 22007 r. Nr 42, poz. 275).
5. Wadium wnoszone w pieniadzu wplaca si¢ przelewem na rachunek bankowy Zamawiajacego: Bank
Handlowy w Warszawie S. A. 21 1030 1508 0000 0008 1597 3003 z dopiskiem wadium na przetarg
»Naprawa taboru kolejowego” znak: MWZ3-205-44-2012 zadanie nr ....

6. Wadium wniesione w pienigdzu Zamawiajacy przechowuje na rachunku bankowym.
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7. Wadium wniesione w formie innej niz pieni¢zna, nalezy ztozy¢ przed uptywem terminu sktadania ofert
w formie oryginalu, w osobnej kopercie oznaczonej jak w Rozdz. XIV ust. 10 SIWZ, dodatkowo
opatrzone napisem ,,WADIUM”.

8. Gwarancja musi by¢ podpisana przez upowaznionego (upelnomocnionego) przedstawiciela Gwaranta.
Podpis powinien by¢ sporzadzony, w sposob umozliwiajacy jego identyfikacje np. ztozony wraz
z imienng pieczatka lub czytelny (z podaniem imienia i nazwiska).

9. Tre$¢ gwarancji (porgczenia) winna zawieraé bezwarunkowe stwierdzenie, Ze na pierwsze pisemne
zadanie Zamawiajacego wzywajacego do zaptaty pelnej kwoty wadium, w okolicznosciach okreslonych
w art. 46 ust. 4a lub ust. 5 ustawy Pzp, nastgpuje jego bezwarunkowa wyptata bez jakichkolwiek
zastrzezen ze Strony Gwaranta/Porgczyciela.

10. Wykonawcy, ktorzy nie wniesli wadium zostang wykluczeni z postgpowania.

11. W zakresie wadium obowigzuja uregulowania zawarte w art. 45 i 46 ustawy Pzp.

XIIIL. Termin zwiazania oferta

1. Bieg terminu zwigzania oferta rozpoczyna si¢ wraz z uptywem terminu sktadania ofert.
2. Wykonaweca jest zwiazany ofertg przez okres 90 dni.

3. Wykonawca samodzielnie lub na wniosek Zamawiajacego moze przedtuzyé termin zwigzania oferta,
z tym ze Zamawiajacy moze tylko raz, co najmniej na 3 dni przed uplywem terminu zwiazania oferta,
zwréci¢ sig¢ do Wykonawedéw o wyrazenie zgody na przedhuzenie tego terminu, o oznaczony okres, nie
dtuzszy jednak niz 60 dni. Odmowa wyrazenia zgody nie powoduje utraty wadium.

4. Przedluzenie terminu zwiazania oferta jest dopuszczalne tylko z jednoczesnym przedtuzeniem okresu
waznosci wadium albo jezeli nie jest to mozliwe, z wniesieniem nowego wadium na przedhuizony okres
zwiazania oferta.

5. Jezeli przediuzenie terminu zwigzania ofertag dokonywane jest po wyborze oferty najkorzystniejszej,
obowigzek wniesienia nowego wadium lub jego przedtuzenia dotyczy jedynie Wykonawcy, ktérego

oferta zostata wybrana jako najkorzystniejsza.

XIV. Opis sposobu przygotowania ofert

1. Wykonawca moze zlozy¢ tylko jedng ofertg na dane zadanie, okreslone w Rozdz. III ust. 4 SIWZ.
W przypadku gdy, Wykonawca zamierza zlozy¢ oferty na wigcej niz jedno zadanie, musi je ztozyé
odrgbnie dla kazdego zadania. Ztozenie wigkszej liczby ofert na to samo zadanie, spowoduje odrzucenie
wszystkich ofert ztozonych przez danego Wykonawce na to zadanie.

2. Oferta musi by¢ sporzadzona w jezyku polskim, w formie pisemnej, pod rygorem niewaznosci.
Dokumenty sporzadzone w jezyku obcym sa sktadane wraz z thumaczeniem na jezyk polski.

3. Wszelkie koszty zwigzane z przygotowaniem i ztozeniem oferty ponosi Wykonawca.
4. Tres¢ oferty musi odpowiada¢ tresci niniejszej Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia.

5. Oferta powinna by¢ napisana pismem maszynowym, komputerowym albo recznym w sposdb
czytelny, niezmywalnym atramentem.

6. Poprawki w ofercie lub zmiany (réwniez te przy uzyciu korektora) muszg byé naniesione czytelnie
oraz opatrzone podpisem osoby podpisujacej oferte.
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7. Opis szczegétowych wymaganh dotyczacych dokumentéw wymaganych w niniejszym postgpowaniu
znajduje si¢ w Rozdz. X ,,Wykaz odwiadczen lub dokumentow...” niniejszej specyfikacji.

8. Wszystkie strony oferty powinny byé spigte (zszyte) w sposéb trwaly, zapobiegajacy mozliwosci
dekompletacji zawartosci oferty. Kazda strona oferty wraz z zalacznikami musi byé podpisana przez
Wykonaweg osobg upowazniona do podpisania oferty.

9. W przypadku oferty sktadanej przez Wykonawcow wspdlnie ubiegajacych si¢ o udzielenie zamdwienia
oferta musi by¢ opatrzona nazwami wszystkich Wykonawcow ubiegajacych sie wspolnie o udzielenie
zamowienia i podpisana zgodnie z reprezentacja.

10. Wykonawca sklada oferte w dwdch nieprzejrzystych, zamknigtych kopertach/opakowaniach
oznaczonych nazwa i adresem Zamawiajacego:

»Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0. 0.
ul. Lubelska 1
03-802 Warszawa
pokoj 209
Przetarg ,,Naprawa taboru kolejowego”
znak: MWZ3-205-44-2012 zadanie nr ....
NIE OTWIERAC przed dniem 0% Aftwgmm 2012 r. godz. 4/ O°P

Ponadto na kopercie wewnetrzne| winien by¢ wpisany adres i nazwa Wykonawcy.

11. Zamawiajacy nie ponosi odpowiedzialnoéci za zdarzenia wynikajace z nienalezytego oznakowania
koperty/opakowania lub braku ktorejkolwiek z wymaganych informacji.

12. Przygotowujac oferte, Wykonawca powinien doktadnie zapoznaé sie z zawartodcia wszystkich
dokumentéw skladajacych sig¢ na Specyfikacje Istotnych Warunkéw Zamoéwienia, ktéra nalezy
odczytywac z ewentualnymi modyfikacjami i zmianami wnoszonymi przez Zamawiajacego.

13. W przypadku, gdy Wykonawce reprezentuje pelnomocnik do oferty musi by¢ zataczone
pelnomocnictwo, w formie oryginalu lub kopii poswiadczone] za zgodnosé¢ z oryginalem przez
Wykonawce, okreslajace zakres pelnomocnictwa. Petnomocnictwo musi by¢ podpisane przez osoby
uprawnione do reprezentowania podmiotu, chyba ze pelnomocnictwo wynika z innych zataczonych do
oferty dokumentow.

XV. Miejsce oraz termin skladania i otwarcia ofert

1. Oferty nalezy sktadaé/przestaé do dnia 0% Aev \OWO\, 2012 r., do godz. 9 29 na adres: ~Koleje
Mazowieckie-KM” sp. z 0. 0. ul. Lubelska 1, 03-802 Warszawa, do pokoju nr 209 (II pigtro).

2. Zamawiajacy niezwlocznie zawiadamia Wykonawce, o ztozeniu oferty po terminie oraz zwraca oferte
po uplywie terminu do wniesienia odwotania.

3. Wykonawca moze przed uplywem terminu do skladania ofert zmieni¢ lub wycofaé ofertg. Zmiana lub
wycofanie oferty wymagaja zachowania formy pisemne;.

4. Zmiany dotyczace tresci oferty powinny by¢ przygotowane, opakowane oraz zaadresowane na adres
Zamawiajacego podany w ust. 1 w sposdb opisany w Rozdz. XIV ust. 10 SIWZ i dodatkowo opatrzone
napisem ,,ZMIANA” lub ,,WYCOFANIE”. Koperty oznaczone w podany wyzej sposob bgda otwierane
w pierwszej kolejnoéci.

5. Otwarcie ofert nastapi w dniu 0% MW?W\N‘L 2012 r. o godz. /fOxo“;v siedzibie Zamawiajacego,
w pokoju nr 312 (III pigtro).
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XVI. Opis sposobu obliczenia ceny

1. Ceng za wykonanie przedmiotu zaméwienia nalezy przedstawi¢ w formularzu ofertowym
stanowigcym zatacznik nr 1 do SIWZ.

2. Cen¢ ofertows nalezy obliczyé na podstawie formularza cenowego, z wykorzystaniem wzoru
stanowigcego odpowiednio dla zadania zatacznik nr 2-2.1 do SIWZ.

Wykonawca sktadajacy oferte na zadanie nr 2 zobowigzany jest do wypelnienia zatacznika nr 5 do SIWZ
- Zestawienie oferowanych cen jednostkowych za wykonanie prac wykraczajacych poza staly zakres
naprawy poziomu 4 utrzymania EZT oraz wpisanie ogolnej wartoéci netto za wykonanie tych prac do
formularza cenowego, stanowigcego zalacznik nr 2.1 do SIWZ.

3. Cena oferty uwzglednia wszystkie zobowiazania, musi by¢ podana w zlotych polskich cyfrowo
i stownie, z wyodrgbnieniem podatku VAT, do dwéch miejsc po przecinku. Ceng oferty zaokragla sie do
petnych groszy, przy czym koficowki ponizej 0,5 grosza pomija si¢, a koncéwki 0,5 grosza i wyzsze
zaokragla si¢ do jednego grosza.

4. Cena podana w ofercie obejmuje wszystkie koszty, zwiazane z wykonaniem przedmiotu zaméwienia
oraz warunkami 1 wytycznymi stawianymi przez Zamawiajacego, odnoszace si¢ do przedmiotu
zamoéwienia, zysk Wykonawcy oraz wszystkie wymagane przepisami podatki i oplaty, w tym podatek
VAT.

5. Cena moze by¢ tylko jedna, nie dopuszcza sig¢ wariantowosci cen. Wszystkie upusty, rabaty winny byé
od razu ujgte w obliczeniu ceny, tak by wyliczona cena za realizacje zam6wienia byta cena ostateczna,
bez koniecznosci dokonywania przez Zamawiajacego przeliczen itp. dziatan w celu jej okreslenia.
6. Prawidlowe ustalenie podatku VAT nalezy do obowiazkéw Wykonawey — zgodnie z przepisami
ustawy z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od towaréw i ustug (Dz. U. Nr 54 poz. 535 z pézn. zm.).

XVII. Informacje dotyczace walut w_jakich moga byé prowadzone rozliczenia miedzy
Zamawiajacym, a Wykonaweg.

Rozliczenia migdzy Zamawiajacym, a Wykonawca dokonywane bedg w PLN.

XVIII. Opis kryteriow, ktérymi Zamawiajacy bedzie sie kierowal przy wyborze oferty wraz
z podaniem znaczenia tych kryteridw i sposobu oceny ofert

1. W niniejszym postgpowaniu jedynym kryterium oceny ofert jest cena oferty. Oferta z najnizsza cena
otrzyma maksymalng ilo$¢ punktéw — 100,0000. Pozostale oferty zostang przeliczone wedlug wzoru
podanego ponizej

C oferty z najnizszg ceng brutto
C= x 100 [pkt.]
C oferty badanej brutto

2. Punkty zostang obliczone z doktadnoscig do czterech miejsc po przecinku. Wynik bedzie traktowany
Jjako warto$¢ punktowa oferty, w kryterium cena oferty.

3. Jezeli wybdr oferty najkorzystniejszej bedzie niemozliwy, z uwagi na fakt, ze zostaty ztozone oferty
o takiej samej cenie, Zamawiajacy wezwie Wykonawcow, ktérzy zlozyli te oferty do ztozenia ofert
dodatkowych.

4. Wykonawcy, skladajacy oferty dodatkowe, nie moga zaoferowaé cen wyzszych niz w ztozonych
wczesniej ofertach.
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XIX. Informacje o formalno$ciach jakie powinny zostaé dopelnione po wyborze oferty w celu
zawarcia umowy w sprawie zamoéwienia publicznego.

1. Zamawiajacy uniewazni postgpowanie o udzielenie zaméwienia, jezeli:
1) nie ztozono zadnej oferty niepodlegajacej odrzuceniu,
2) cena najkorzystniejszej oferty przewyzsza kwote, ktéra Zamawiajacy moze przeznaczyé na

sfinansowanie zamdwienia, a Zamawiajacy nie moze zwigkszy¢ tej kwoty do ceny najkorzystniejszej

oferty,

3) zostaly zlozone oferty dodatkowe o takiej samej cenie,

4) wystapita istotna zmiana okolicznosci powodujaca, ze prowadzenie postepowania lub wykonanie
zamOwienia nie lezy w interesie publicznym, czego nie mozna bylo wczesniej przewidziec,

5) postgpowanie obarczone jest niemozliwg do usunigcia wadg uniemozliwiajaca zawarcie
niepodlegajacej uniewaznieniu umowy w sprawie zaméwienia publicznego.

2. O uniewaznieniu postgpowania o udzielenie zaméwienia, Zamawiajacy zawiadomi réwnocze$nie
wszystkich Wykonawcdow, ktorzy:

1) ubiegali si¢ o udzielenie zamdwienia — w przypadku uniewaznienia postepowania przed uplywem
terminu sktadania ofert,

2) zlozyli oferty — w przypadku uniewaznienia postepowania po uplywie terminu skladania ofert,
podajac uzasadnienie faktyczne i prawne.

3. W przypadku uniewaznienia postgpowania o udzielenie zamdwienia, Zamawiajacy na wniosek
Wykonawcy, ktéry ubiegal si¢ o udzielenie zamdwienia, zawiadomi o wszczgeiu Kkolejnego
postepowania, ktére dotyczy tego samego przedmiotu zamowienia lub obejmuje ten sam przedmiot

zamowienia.

4. Zamawiajacy podpisze umowe z Wykonawca, ktory przedlozy najkorzystniejsza oferte z punktu
widzenia kryteridw przyjetych w niniejszej specyfikacji.

5. Zamawiajacy niezwlocznie po wyborze najkorzystniejszej oferty, zawiadomi Wykonawcow, podajac
w ,.Zawiadomieniu o wyborze najkorzystniejszej oferty” w szczegdlnosci:

1) nazwe (firme), albo imi¢ i nazwisko, siedzibg albo adres zamieszkania i adres Wykonawcy, ktérego
oferte wybrano, uzasadnienie jej wyboru oraz nazwy (firmy), albo imiona i nazwiska, siedziby albo
miejsca zamieszkania i adresy Wykonawcéw, ktorzy zlozyli oferty, a takze punktacje przyznang
ofertom w kazdym kryterium oceny ofert i taczna punktacje,

2) uzasadnienie faktyczne i prawne wykluczenia Wykonawcow, jezeli takie bedzie miato miejsce,

3) uzasadnienie faktyczne i prawne odrzucenia ofert, jezeli takie bedzie miato miejsce,

4) terminie, okre$lonym zgodnie z art. 94 ust. 1 lub 2 ustawy Pzp, po ktérego uplywie umowa
w sprawie zamoéwienia publicznego moze by¢ zawarta.

6. Niezwlocznie po wyborze najkorzystniejszej oferty, Zamawiajacy zamieszcza informacje, o ktdrych
mowa w ust. 5 pkt 1, na stronie internetowej oraz w miejscu publicznie dostgpnym w swojej siedzibie.

7. Umowa w sprawie zamdwienia publicznego zostanie zawarta, z zastrzezeniem art. 183 ustawy Pzp:
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1) z uwzglednieniem postanowienn wynikajacych z tredci niniejszej specyfikacji oraz danych
zawartych w ofercie, w terminie nie krotszym niz 10 dni od dnia przekazania przestania
zawiadomienia o wyborze najkorzystniejszej oferty, jezeli zawiadomienie to zostato przestane faksem
lub droga elektroniczna, albo 15 dni — jezeli zostato przestane w inny sposéb,

2) przed uptywem terminu, o ktérym mowa w pkt 1, jezeli w postepowaniu o udzielenie zaméwienia
na dane zadanie zostata ztozona tylko jedna oferta.

8. Zamawiajacy poinformuje Wykonawce, o miejscu i terminie spotkania, w celu podpisania umowy
o zamdwienie publiczne.

9. Wykonawca, ktérego oferta zostanie wybrana jako najkorzystniejsza, zobowiazany bedzie przed
podpisaniem umowy do dopetnienia nw. formalnoéci:

1) wskazania o0séb umocowanych do zawarcia umowy i przedlozenie Zamawiajacemu
pelnomocnictw, o ile z okolicznosci wynikataby konieczno$é posiadania pelnomocnictwa,

2) w przypadku wyboru najkorzystniejszej oferty ztozonej przez Wykonawcéw wspélnie ubiegajacych
si¢ o udzielenie zamoéwienia, Zamawiajacy przed podpisaniem umowy w sprawie zamGwienia
publicznego moze zazada¢é w wyznaczonym przez siebie terminie zlozenia umowy regulujace;]
wsplprace tych Wykonawcéw, podpisanej przez wszystkich partnerdéw, przy czym termin, na jaki
zostala zawarta, nie moze by¢ krotszy niz termin realizacji zaméwienia.

XX. Wymagania dotyczace zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy

1. Od Wykonawey, ktérego oferta zostanie wybrana (dotyczy zadania nr 1, 2), bedzie wymagane
wniesienie najpézniej w dniu podpisania umowy, zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy
w wysokosci stanowigcej 2,5 % ceny brutto oferty wynikajacej z formularza ofertowego.

2. W zakresie zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy obowiazuja uregulowania zawarte
w art. 147-151 ustawy Pzp.

XXT. Istotne postanowienia umowy

1. Zamawiajacy wymaga, aby Wykonawca, ktérego oferta zostanie wybrana, zawarl z Zamawiajacym
umowe na warunkach okreslonych w niniejszej SIWZ, w miejscu i terminie wskazanym przez
Zamawiajacego.

2. Zakres Swiadczenia Wykonawcy, wynikajacy z umowy bedzie tozsamy z jego zobowiazaniem
zawartym w ofercie, przy czym zlozenie oferty jest jednoznaczne z pelng akceptacja przez Wykonawce
warunkéw zawartych w istotnych postanowieniach umowy.

3. Wykonawcy skiadajacy oferte wspélnie, ponosza solidarng odpowiedzialno$é za wykonanie umowy.

4. W razie wystgpienia istotnej zmiany okolicznosci powodujacej, ze wykonanie umowy nie lezy
w interesie publicznym, czego nie mozna bylo przewidzie¢ w chwili zawarcia umowy, Zamawiajacy

moze odstapi¢ od umowy w terminie 30 dni od powzigcia wiadomosci, o powyzszych okolicznosciach.

5. W przypadkach o ktérych mowa w ust. 4, Wykonawca moze zadaé¢ wylacznie wynagrodzenia
nalezytego z tytulu wykonania czesci umowy.

6. W trakcie trwania umowy, w przypadku ustawowej zmiany wysokosci stawki podatku od towaréw
i ustug (VAT), Strony umowy dokonaja zmian w tresci umowy, w zakresie jej aspektow finansowych.

7. Zmiany i uzupelienia do umowy wymagaja zachowania formy pisemnej pod rygorem niewaznééci.
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8. Wszystkie przyszle zobowiazania Wykonawcy jak i Zamawiajacego, zawieraja odpowiednio dla
zadania istotne postanowienia umowy, stanowiace zatacznik nr 17-17.1 do SIWZ.

XXII. Pouczenie o $rodkach ochrony prawnej przyslugujacych Wykonawey w_toku postepowania

o udzielenie zamowienia

1. Wykonawcy, a takze innemu podmiotowi, jezeli ma lub mial interes w uzyskaniu danego zaméwienia
oraz poniést lub moze ponies¢ szkode w wyniku naruszenia przez Zamawiajacego przepiséw ustawy
z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zamoéwien publicznych, przystuguja srodki ochrony prawnej zawarte
w Dziale VI ustawy.

2. Srodki ochrony prawnej wobec ogloszenia o zamoéwieniu oraz Specyfikacji Istotnych Warunkdéw
Zamowienia przystuguja rowniez organizacjom wpisanym na liste, o ktdrej mowa w art. 154 pkt 5 ustawy
Pzp.

3. Odwolanie przyshuguje wylacznie od niezgodnej z przepisami ustawy czynno$ci Zamawiajacego
podjetej w postgpowaniu o udzielenie zamdwienia lub zaniechania czynnosci, do ktérej Zamawiajacy jest
zobowigzany na podstawie ustawy Pzp.

4. Odwotanie wnosi si¢ do Prezesa Krajowej Izby Odwolawczej w formie pisemnej albo elektroniczne;j
opatrzonej bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym za pomoca waznego
kwalifikowanego certyfikatu.

5. Odwolujacy przesyla kopie odwotania Zamawiajagcemu przed uplywem terminu do wniesienia
odwolania w taki sposdéb, aby moégl on zapoznaé si¢ z jego tre$cia przed uplywem tego terminu.
Domniemywa sig, iz Zamawiajacy mogt zapoznad sig z tresciag odwolania przed uplywem terminu do jego
whniesienia, jezeli przestanie jego kopii nastapito przed uplywem terminu do jego wniesienia za pomoca
Jjednego ze sposobéw okreslonych w art. 27 ust. 2 ustawy Pzp.

6. Odwotanie wnosi si¢ w terminie 10 dni od dnia przestania informacji o czynnosci Zamawiajgcego
stanowiacej podstawe jego wniesienia — jezeli zostaly przestane w sposéb okreslony w art. 27 ust. 2 Pzp,
albo w terminie 15 dni — jezeli zostaly przestane w inny sposdb.

7. Odwotlanie wobec treSci ogloszenia o zamowieniu oraz wobec postanowien SIWZ wnosi sie
w terminie 10 dni od dnia publikacji ogloszenia w DUUE lub zamieszczenia Specyfikacji Istotnych
Warunkow Zamowienia na stronie internetowej.

8. Odwotanie wobec czynnoéci innych niz okreslone w ust. 6 i 7 wnosi si¢ w terminie 10 dni od dnia,
w ktérym powzigto lub przy zachowaniu nalezytej staranno$ci mozna bylo powziaé wiadomosé,
o okolicznos$ciach stanowigcych podstawe jego wniesienia.

9. Jezeli Zamawiajacy nie (...) przestal Wykonawcy zawiadomienia o wyborze oferty najkorzystniejszej
(...) odwolanie wnosi si¢ w terminie:

1) 30 dni od dnia publikacji w DUUE ogloszenia o udzieleniu zaméwienia,

2) 6 miesiecy od dnia zawarcia umowy, jezeli Zamawiajacy nie opublikowat w DUUE ogloszenia
0 udzieleniu zamowienia (...).

10. Zamawiajacy przesyla niezwlocznie, nie pdzniej niz w terminie 2 dni od dnia otrzymania, kopie
odwolania innym Wykonawcom uczestniczacym w postgpowaniu o udzielenie zamowienia, a jezeli
odwotanie dotyczy tresci ogloszenia o zamdowieniu lub postanowien SIWZ, zamieszcza jg réwniez na
stronie internetowej, na ktdérej jest zamieszczone ogloszenie o zamdwieniu lub jest udostgpniona
specyfikacja, wzywajac Wykonawcdw do przystapienia do postgpowania odwotawczego.

11.Na orzeczenie Krajowej Izby Odwotawczej stronom oraz uczestnikom postgpowania odwolawczego
przystuguje skarga do sadu.

12. Od wyroku sadu, Stronom nie przystuguje skarga kasacyjna.
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XXIII. Postanowienia dotyczace protokolu postepowania

1. Oferty, opinie biegltych, oswiadczenia, zawiadomienia, wnioski, inne dokumenty i informacje skladane
przez Zamawiajacego i Wykonawcéw oraz umowa w sprawie zamowienia publicznego stanowig
zalaczniki do protokohu postepowania.

2. Protokot wraz z zatacznikami jest jawny. Zataczniki do protokohu udostepnia si¢ po dokonaniu wyboru
najkorzystniejszej oferty lub uniewaznieniu postepowania.

3. Oferty sa jawne od chwili ich otwarcia. Nie ujawnia si¢ informacji stanowiacych tajemnice
przedsigbiorstwa w rozumieniu przepiséw o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji, jezeli Wykonawea nie
pozniej niz w terminie sktadania ofert — zastrzeg!, Ze nie moga one by¢ udostepniane.

4. Na wniosek Wykonawey, Zamawiajacy przesle kopig protokotu lub zatacznikéw poczta, faksem lub
droga elektroniczna, z zastrzezeniem, e jezeli z przyczyn technicznych przestanie dokumentéw bedzie
znaczaco utrudnione, Zamawiajacy poinformuje o tym Wykonawce oraz wskaze sposéb, w jaki mogg one
by¢ udostgpnione.

XXTV. Inne

Do spraw nie uregulowanych w niniejszej specyfikacji majg zastosowanie przepisy ustawy z dnia
29 stycznia 2004 r. - Prawo zaméwien publicznych (t. j. Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz.759 z pozn. zm.)
oraz przepisy Kodeksu cywilnego.

XXV. Wykaz zalacznikow do SIWZ.

1. Zalgcznik nr 1 — Formularz ofertowy - wzor,

2. Zalacznik nr 2 — Formularz cenowy dla zadania nr 1 - wzor,

3. Zatacznik nr 2.1 — Formularz cenowy dla zadania nr 2 - wzér,

4. Zatacznik nr 3 — Zestawienie obowigzujacych dokumentéw i instrukcji, w zakresie napraw EZT,

5. Zalacznik nr 4 — Wykaz prac dodatkowych przewidywanych do realizacji podczas napraw poziomu 4
utrzymania EZT EN57KM,

6. Zatacznik nr 5 — Zestawienie oferowanych cen jednostkowych za wykonanie prac wykraczajacych
poza staly zakres naprawy poziomu 4 utrzymania EZT EN57KM - wzér,

7. Zatacznik nr 6 - Plan napraw poziomu 5 utrzymania z modernizacja EZT EN57 w 2012 1.12013 r.,

8. Zalacznik nr 6.1 - Plan napraw poziomu 4 utrzymania z modernizacja EZT EN57KM w 2012 r.
i2013 r.,

9. Zalacznik nr 7 — Wykaz EZT EN57KM planowanych do modernizacji w2012 r. {2013 r.,
10. Zatacznik nr 8 — Kolorystyka siedzen,
11. Zatacznik nr 9 — Kolorystyka malowania oraz rozmieszczenie numeréw inwentarzowych,

12. Zalacznik nr 10 — Wymagania dla modernizacji podczas naprawy poziomu 5 utrzymania EZT EN57
wraz z zakresem prac przewidzianych dla modernizacji G, G1, G2, G3,

13. Zalacznik nr 10.1 — Wymagania dla modernizacji podczas naprawy poziomu 4 utrzymania EZT
ENS7KM,
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14. Zalacznik nr 11 — Wykaz wykonanych uslug/dostaw w zakresie zadania nr 1 - wzor,
15. Zalgeznik nr 11.1 — Wykaz wykonanych ustug w zakresie zadania nr 2 - wzdr,

16. Zatacznik nr 12 — Oswiadczenie o spehianiu warunkow udzialu w postgpowaniu o zamowienie
publiczne z art. 22 ust. 1 ustawy Pzp - wzor,

17. Zatacznik nr 13 — O$wiadcezenie o braku podstaw do wykluczenia z powodu niespelniania warunkéw,
o ktérych mowa w art. 24 ust. 1 ustawy Pzp - wzdr,

18. Zalacznik nr 14 — Zobowigzanie podmiotu/podmiotéw oddajacych do dyspozycji Wykonawcy
niezbedne zasoby - wzor,

19. Zalgcznik nr 15 — Zakldcenia w sieci trakcyjnej generowane przez falowniki glowne
1 pomocnicze,

20. Zaltacznik nr 16 — Przyktadowe rozplanowanie wnetrza EZT serii EN57 po wykonanej modernizacji,
21. Zatacznik nr 17 — Istotne postanowienia umowy w zakresie zadania nr 1,
22. Zatacznik nr 17.1 — Istotne postanowienia umowy w zakresie zadania nr 2.

Specyfikacje Istotnych Warunkéw Zamoéwienia

Zatwierdzit:

CZLONEK
Dyieklor Bk

...... Clzesi Wi
. v

Warszawa, dnia U RN R, 2012 ¢,
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Wzoér
Zalacznik nr 1 do STWZ

FORMULARZ OFERTOWY

""" (pieczet Wykonawey)

Do

»Koleje Mazowieckie —- KM” sp. z 0. o.

ul. Lubelska 1

03-802 Warszawa
NAZWA WYKONAWCY ...ttt e e et e oo

(w przypadku Konsorcjum nalezy wpisa¢ dane czlonkéw Konsorcjum)
PUIAPOS s asssmscssmsmn o a3 A e S L S TS ae et A SRS AR AP
Nrtelefonu .....ooooooiiiiii e L ] T ITTne———
Str. internetow\g/ CRTINEA] o oo 00 5500 s 8 9 08 B B8 1 3 8 S
Rl N

REGON sinpsmomeinimmmrsions o s s v O

l. Odpowiadajac na ogloszenie o przetargu nieograniczonym na ,,Naprawe taboru kolejowego”
znak: MW{Z3-205-44-2012 zadanie nr ... oferujemy wykonanie zaméwienia, zgodnie z wymogami
Specyfikacji Tstotnych Warunkow Zaméwienia, za:

}
ceng ofertowg (brutto): ............c.ocv.e.... PLN {Slownies e omvumeusisniiss o558 st st ssrsemsmsmms )
cene Netto: @ ....ooveevviccciiiiiieee e, PLN (STOWIE! oottt )
polatel VAT 5o v s DL KOS i sissiiss o senstst earmrsammenmsmns s sty mrame s sensns )

2. Ceny jednostkowe za wykonanie:
1) naprawy poziomu 5 utrzymania EZT oraz wykonanie modernizacji (G, G1, G2, G3) zawiera
formularz cenowy (zatacznik nr 2 do SIWZ), ktory stanowi integralng czeéé oferty *)
2) naprawy poziomu 4 utrzymania EZT (staly zakres), wykonanie prac wykraczajacych poza staly
zakres naprawy poziomu 4 utrzymania, uzupetnienie brakw oraz wykonanie modernizacji, zawiera
formularz cenowy (zatacznik nr 2.1 do SIWZ), ktdry stanowi integralna czes$¢ niniejszej oferty *)

3. Cena ofertowa zawiera wszystkie koszty zwigzane z realizacja przedmiotu zamoéwienia.

4. Oswiadczamy, ze:
1) zapoznaliSmy si¢ ze Specyfikacjq Istotnych Warunkéw Zaméwienia, zdobylismy konieczne
informacje do przygotowania oferty,
2) jeste$Smy zwiazani oferta przez okres 90 dni,
3) przedmiot zamdéwienia zamierzamy wykonaé:
a) sitami wlasnymi*),
b) sitami whasnymi i przy pomocy podwykonawcdw, zgodnie z ponizszymi zapisami *).



(nalezy wykaza¢ czgéci zamOwienia, ktérych wykonanie Wykonawca zamierza powierzy¢ podwykonawcom)

5. Zobowigzujemy si¢ wykona¢ naprawy taboru kolejowego zgodnie z postanowieniami zawartymi
w SIWZ.

6. Zobowigzujemy sie wykonaé:
1) naprawe poziomu 5 utrzymania z modernizacja dla pierwszego pojazdu, w terminie nie dtuzszym
niz .... dni kalendarzowych, liczac od dnia przekazania EZT do naprawy, natomiast dla kazdego
z pozostalych EZT przeznaczonych do naprawy, w terminie nie dluzszym niz .... dni
kalendarzowych, liczac od dnia przekazania EZT do naprawy *),
2) naprawe poziomu 4 utrzymania z modernizacja dla pierwszego pojazdu, w terminie nie dhuzszym
niz .... dni kalendarzowych, liczac od dnia przekazania EZT do naprawy, natomiast dla kazdego
z pozostalych EZT przeznaczonych do naprawy, w terminie nie dluzszym niz .... dni
kalendarzowych, liczac od dnia przekazania EZT do naprawy *).

7. Zobowigzujemy si¢ na kazdy:
1) caty EZT po naprawie poziomu 5 utrzymania z modernizacja udzieli¢ gwarancji jakosci na okres
.... miesiecy, liczac od dnia podpisania protokotu komisyjnego odbioru danego EZT *)
2) EZT po naprawie poziomu 4 utrzymania z modernizacja udzieli¢ gwarancji jakosci na okres:

e miesiecy na caty EZT,
b) ....... miesiecy na malature EZT,
¢) ........ miesiecy na podzespoly i zespoly zamontowane podczas modernizacji EZT,

liczac od dnia podpisania protokolu komisyjnego odbioru danego EZT *).

8. Wyrazamy zgode na otrzymanie naleznosci za wykonana naprawe z modernizacjg kazdego EZT,
w ciggu 30 dni kalendarzowych od daty otrzymania faktur VAT przez Zamawiajacego.

9. Akceptujemy istotne postanowienia umowy i zobowigzujemy si¢ do podpisania umowy, zgodnie
z wymogami okreslonymi w SIWZ, w miejscu i terminie wskazanym przez Zamawiajacego.

10. Oéwiadczamy, ze osobg upowazniong do kontaktéw z Zamawiajacym, odpowiedzialng za nalezyte
wykonanie zobowiazan wynikajacych z umowy jest (nalezy poda¢ imig¢ i nazwisko, nr telefonu
kontaktowego oraz BT FAKSUT s svsvesvovavisisimens covmm e s ems s v s s w56 s e sy msass

11. Oswiadczamy, ze zadna ze stron oferty nie zawiera informacji, ktore stanowig tajemnice
przedsiebiorstwa w rozumieniu art. 11 ust. 4 ustawy z dnia 16 kwietnia 1993 r., o zwalczaniu nieuczciwej
konkurencji (Dz. U. z 1993 r. Nr 47, poz. 211 z pdzn. zm.) *).

12. Oswiadczamy, ze strony nr............... oferty zawieraja informacje, ktére stanowia tajemnice
przedsiebiorstwa w rozumieniu art. 11 ust. 4 ustawy z dnia 16 kwietnia 1993 r., o zwalczaniu nieuczciwej
konkurencji. *).

13. Integralna czeéceia oferty sa nastepujace dokumenty:



(wpisac¢ nazwe, adres, telefon pelnomocnika/lidera oraz zakres udzielonego pelnomocnictwa).

15, Wadiunrwikwotle: s o mmmenansmssmnes oo zl zostato wniesione wdniu .......cooooiiiininnn.
W EOTTIIIE 1oieiitiiiitiiicice et ettt eee e et e e res e ee s eeanseeseesaannssannnessameessanesseseteess s e s ensseanseeennntaeaaneessneeesaneessreesnes

Uwaga:

Wykonawcy zagraniczni, ktérzy na podstawie odrebnych przepiséw nie s3 zobowigzani do uiszczenia pedatku VAT
w Polsce podaja tylko ceng netto, pozostali Wykonawcy podaja cene netto i brutto.

W celu poréwnaniu ofert do ceny Wykonawcy, ktéry podal w ofercie wylacznie cene netto Zamawiajacy doliczy podatek
VAT w ustawowej wysokoSci, ktéry to podatek Zamawiajacy bedzie zobowiazany odprowadzi¢ do wlasciwego dla swojej
siedziby Urzedu Skarbowego.

(czytelny podpis osoby/osdb uprawnionej/uprawnionych
do reprezentowania Wykonawcy)
*) niepotrzebne skreslié,
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Zalacznik nr 3 do SIWZ

ZESTAWIENIE

obowigzujacych dokumentow i instrukeji

w zakresie napraw elektrycznych zespoléw trakcyjnych serii EN57 oraz

serii ENS7TKM

Lp.

Rodzaj dokumentu lub instrukcji

Swiadectwo zgodnosci pojazdu z dopuszczonym typem lub Zezwolenie na
dopuszczenie do eksploatacji nowego lub zmodernizowanego taboru kolejowego jako
podsystemu strukturalnego, nieobjetego technicznymi specyfikacjami
interoperacyjnos$ci wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego na
podstawie Ustawy z dnia 16 wrze$nia 2011 r. o zmianie ustawy o transporcie
kolejowym.

Dokumentacja Systemu Utrzymania Elektrycznego Zespolu Trakcyjnego typu
5B+6B+5B (oznaczenie serii EN57) — dotyczy zadania nr 1

Dokumentacja Systemu Utrzymania Elektrycznego Zespotu Trakcyjnego typu
5Bk+6Bk+5Bk (oznaczenie serii EN57KM) — dotyczy zadania nr 2

Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru dla whasciwej serii pojazdu

Dokumentacja techniczna na modernizacjg¢ elektrycznych zespoléw trakcyjnych,
uzgodniona i zatwierdzona przez Zamawiajacego.

Dz. U. Nr 212, poz. 1771 z pézn. zm. — Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia
12 pazdziernika 2005 r. w sprawie ogélnych warunkéw technicznych eksploatacii
pojazdow kolejowych.

Dz. U. Nr 105, poz. 713 z pdzn. zm. — Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 31
maja 2006 r. w sprawie rejestru i oznakowania pojazdéw kolejowych.

Dz. U. Nr 171, poz. 1230 - Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia
5 wrzesnia 2006 r. w sprawie zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci
kolei oraz procedur oceny zgodnosci dla transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych.

Dz. U. Nr 122, poz. 1321 z p6zn. zm. — Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze
technicznym.

TSI PRM - DECYZJA KOMISII z dnia 21 grudnia 2007 r. dotyczaca technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,,0soby o ograniczonej mozliwogci
poruszania  si¢”  transeuropejskiego  systemu  kolei  konwencjonalnych
1 transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (2008/164/WE)

10.

TSI NOI - DECYZJA KOMISIJI z dnia 4 kwietnia 2011 r. dotyczaca technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej sie¢ do podsystemu ,,Tabor kolejowy —
halas” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (2011/229/UE)




Zalgeznik nr 4 do SIWZ

Wykaz prac dodatkowych
przewidywanych do realizacji
podczas napraw poziomu 4 utrzymania EZT EN57KM
1. Obreczowanie zestawu kotowego
Wymiana osi zestawu kotowego
Wymiana kota z¢batego na zestawie kotowym
Naprawa przetwornicy statycznej *)

Naprawa sprezarki srubowej *)

g 48 LE B

Wymiang uszkodzonej wykladziny podlogowej, ktora wylozone jest

wnetrze wagonu na nowg — z zachowaniem jej wzoru i kolorystyki **)

e

Inne prace w zaleznos$ci od potrzeb lub wskazane przez Zamawiajacego

*) Wykonawca zobowiazany jest refakturowa¢ na Zamawiajacego koszt wykonania naprawy jesli jest ona
wykonywana przez dostawce urzadzenia lub inng firme zewnetrzna.

**) Za uszkodzona wykladzing Zamawiajacy uwaza wykladzing posiadajaca $lady przetaré, uszkodzen
mechanicznych i odbarwiona, posiadajaca wstawki z dokonanych poprzednio napraw, rozwarstwiona
na potaczeniach zgrzewanych itp.

W przypadku, gdy oryginalny wzér wykladziny nie jest juz produkowany, Zamawiajacy wymaga, aby
Wykonawca zastosowat jeden wzér wykladziny w kolorze uzgodnionym z Zamawiajacym (wykladzina wg
normy PN-K-02511:2000, trudnopalna, trudnodcieralna - scieralno$¢ na 1000 g przy 5 000 cykli < 30 mg,
antyposlizgowa, termozgrzewalna, odporna na termokurczliwo$¢ - przy temperaturze 80°C przez 6 godzin
< 0,2%, wytrzymala na niskg temperature minimum - 20°C, latwa do utrzymania w czystosci, grubosé
wykladziny nie mniejsza niz 2,10 mm) — w calym przedziale EZT. Wyktadzina winna by¢ wywinieta na $ciany

na wysokos¢ 10 cm.



Wzbr
Zalgcznik nr S do SIWZ

Zestawienie oferowanych cen jednostkowych za wykonanie prac wykraczajgcych poza
staly zakres naprawy poziomu 4 utrzymania EZT EN5S7KM

Jed Cena Wartosé Podatek VAT Wartos¢ w PLN
Lp. Rodzaj prac °% | Tloé¢" | jednostkowa | w PLN netto ... % wPLN brutto
miary w PLN netto | (kol. 4xkol.5) | (...% xkol.6) | (kol. 6 + kol. 7)
1 2 3 4 5 6 7 8
1. | Obreczowanie zestawu
kolowego ek #
2. | Wymiana osi zestawu " 1
kolowego szt
3. | Wymiana kola zegbatego ozt 0.1
na zestawie kotlowym ) ’
4. | Naprawa przetwornicy - 0.25
statycznej ’
5. | Naprawa sprezarki
$rubowej 2zl 025
6. | Wymiana uszkodzonej
wykladziny
podlogowej, ktéra
wylozone jest wnetrze m’ 16
Wagonu na nowa — z
zachowaniem jej wzoru
i kolorystyki
7. | Inne prace w zalezno$ci
&i]f;t;iszlr‘;zz ezt I 3000,00 3.000,00
Zamawiajacego
8. Ogoélem

*) jest to srednia ilosé dla 1 EZT
Zamawiajacy zastrzega sobie prawo do zmiany ilosci wykonywanych prac dodatkowych w ramach zadania.

Wyliczong warto$¢ z Lp. 8 kol. 6, nalezy przenies¢ do Formularza cenowego — zalacznik nr 2.1 do SIWZ
do Lp. 2 kol. 4.

(miejscowos¢, data) (czytelny podpis Wykonawcy lub osoby upowaznionej)




Zatgcznik nr 6 do SIWZ

Plan napraw poziomu 5 utrzymania
z modernizacjg EZT EN57 w 2012 r.

Zakres robot Il kwartat IV kwartat
llos¢ ogobtem
Nazwa llos¢ EZT llos¢ EZT
Naprawa poziom 5 8 7 15
Modernizacja G 8 3 1
Modernizacja G1 0 < 4
Modernizacja G2 0 0
Modernizacja G3 0 0 0
Plan napraw poziomu 5 utrzymania
z modernizacja EZT EN57 w 2013 r.
Zakres robot | kwartat | Il kwartat | Il kwartat | IV kwartat llos$é
Nazwa llo$¢ EZT | llos¢ EZT | llos¢ EZT | llos¢ EzT | °90tem
Naprawa poziom 5 8 6 1 4 19
Modernizacja G 8 5 1 2 16
Modernizacja G1 0 0 0 0 0
Modernizacja G2 0 1 0 0 1
Modernizacja G3 0 0 0 2 2

UWAGA! Powyzsze dane majg wylacznie charakter prognostyczny i moga ulec zmianie,
ze wzgledu na przebiegi pojazdéw. Zamawiajacy zastrzega sobie prawo do zmiany ilosci

prac/ustug przewidzianych na kazdy kwartat



Zatgcznik nr 6.1 do SIWZ

Plan napraw poziomu 4 utrzymania z modernizacjg EZT EN57KM w 2012 r.

Zakres robot Il kwartat IV kwartat o
llos¢ ogodtem
Nazwa llos¢ EZT llos¢ EZT
Naprawa poziom 4 1 1 Z
Roboty dodatkowe 1 1 2
Braki 1 1 2
Modernizacja M 1 1 2

Plan napraw poziomu 4 utrzymania z modernizacjg EZT EN57KM w 2013 r.

Zakres robot lll kwartat IV kwartat
llos¢ ogdtem
Nazwa llosC EZT llos¢ EZT
Naprawa poziom 4 2 1 3
Roboty dodatkowe 2 1 3
Braki 2 1 3
Modernizacja M 2 1 3

UWAGA! Powyzsze dane majg wylacznie charakter prognostyczny i mogag ulec
zmianie, ze wzgledu na przebiegi pojazdow. Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo do
zmiany ilosci prac/ustug przewidzianych na kazdy kwartat




Wykaz EZT EN57KM planowanych do modernizacji
w 2012-2013 r.

2012
POZIOM 4 UTRZYMANIA
Lp. seria nr modernizacja
1 EN57KM 1567 M
2 EN57KM 1486 M
2013
POZIOM 4 UTRZYMANIA
Lp. seria nr modernizacja
1 ENS7KM 1566 M
2 ENS7KM 1562 M
3 EN57KM 1561 M

Zatacznik nr 7 do SIWZ
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g)

h)

1))

Zalgceznik nr 10 do SIWZ

Wymagania dla modernizacji podczas naprawy poziomu 5 utrzymania
EZT EN 57

1. Wymagania ogolne
Skrajna — wedtug normy PN-EN 15273-2:2010
Wiasnosci biegowe i komfort jazdy — wedlug norm PN-EN 14363:2007 i PN-EN 12299:2009
Maksymalny nacisk osi na tor — < 175 kN
Ilo$¢ miejsc siedzacych
- stalych: minimum 168
- sktadanych: minimum 11
- przykladowe rozplanowanie wnetrza — wedlug zatacznika 16 do SIWZ: do
uzgodnienia z Zamawiajgcym.
Minimalny promien tuku ~ 120 m.
Minimalny promien krzywizny toru w plaszczyznie pionowej —> 500 m.

Poziom hatasu w przedziatach pasazerskich — wg norm PN-K-11000:1992 i PN-EN ISO
3381:2011.

Poziom hatasu emitowanego na zewnatrz — wg norm PN-K-11000:1992 i PN-EN ISO
3095:2005 i TSI NOL.

Zabezpieczenie przeciwpozarowe — wedlug norm PN-EN 02506:1998, PN-EN 02508:1999
i pozostatych wymagan zawartych w dalszej cze$ci zatacznika nr 10 do SIWZ.

Zaklocenia i kompatybilno$¢ elektromagnetyczna — wedhug norm PN-EN 50121-1:2008, PN-
EN50121-2:2010, PN-EN50121-3-1:2010,  PN-EN 50121-3-2:2009, PN-EN 50121-
4:2008/AC:2008, PN-EN 61000-6-4:2008 oraz zatacznika 15 do SIWZ.

2. Wymagania dla instalowanej przetwornicy statycznej

a) Przetwornica gléwna:

— przetwornica statyczna o napigciach wyjsciowych: AC 3 x 400V, DC 24 V i 110V o mocy
pozwalajacej (z uwzglednieniem zapasu na przeciazenia — np. prady rozruchowe silnikéw)
na zastosowanie wymuszonego chlodzenia silnikéw trakcyjnych oraz elektrycznego
napedu drzwi 24V DC;

— przetwornice zamontowa¢ w taki sposob aby byl mozliwy dostep do jej wnetrza,
po uprzednim odkreceniu i uchyleniu obudowy, bez potrzeby zdemontowania przetwornicy
z pojazdu;

— zamontowa¢ zewngtrzne hermetyczne gniazdo 3x400V (zasilanie peronowe 3x400V AC
50Hz) podiaczone do obwodu wyjsciowego przetwornicy 3x400V, ktére umozliwiaé
bedzie sprawdzenie urzadzen 3x400V bez zalgczonego wysokiego napiecia (umozliwi
umozliwiajaca uzyskanie wszystkich napie¢ wyjsciowych: 24V DC, 110V DC, 3x400V
AC). Ponadto zewnetrzne zasilanie 3x400V winno umozliwiaé poprzez wbudowany
prostownik tadowanie baterii i zasilanie obwodéw pomocniczych.

— w przypadku gdy pojazd posiada juz przetwornice statyczng wykorzystaé ja y jako
przetwornice rezerwows, zasilajaca podstawowe uklady pojazdu umozliwiajac awaryjna
jazde pojazdu.



— napiecie wejsciowe 3000V DC
— zakres zmian 2000V + 4000V
— (krotkotrwate) 1800V + 4200V

— moc catkowita (z uwzglednieniem zapasu na przecigzenia — np. prady rozruchowe) na
zastosowanie ogrzewania nawiewnego, klimatyzacji kabin, nagrzewnic kabinowych

— niezawodna praca w temp. otoczenia -30°C + +40°C

— napigcie wyjsciowe 3x400V AC

— moc wyj$ciowa réwna mocy catkowitej

— czestotliwosé wyjsciowa 5S0Hz = 1 Hz

— wyj$cie 5 przewodowe L1, L2, L3, N, PE

— stabilno$¢ napiecia = 5%

— przecigzalno$¢ 200% , 5s (wystarczajaca na rozruch silnikow)

— asymetria obcigzenia max 30%

— napigcie wyjsciowe sinusoidalne (THD < 5%)

— elektroniczne zabezpieczenie przeciazeniowe i zwarciowe

Inne wymagania:

- przetwornice muszg posiada¢ panel pozwalajacy na zdalng obserwacje i diagnoze jej pracy
wyswietlajacy nastgpujace dane: napigcia i obcigzenie poszezegdlnych wyj$é oraz napiecia
posrednie

- wykona¢ uktad umozliwiajacy przeniesienie napigcia 3x400V dla potrzeb sprezarki
glownej z przetwornicy klimatyzacji

- Zamontowa¢ w szafie niskiego napiecia (NN) dodatkowe panele informacyjno-kontrolne
obu przetwornic oraz ztgcze diagnostyczne.

Typ urzadzenia i dokumentacja konstrukcyjna musi by¢ uzgodniona i zatwierdzona przez
Zamawiajacego

3. Wymagania dla instalowanego agregatu sprezarkowego,

1) Zgodno§é z:

a)
b)
©)
d)
€)

f)

g)
h)

i)

)

Dyrektywa dotyczaca maszyn 98/37/WE — Rozporzadzenie Ministra Gospodarki,
Pracy i Polityki Spotecznej z dn. 10. 04. 2003 r.

Dyrektywa dotyczaca urzadzen ci$nieniowych 97/23/WE - Rozporzadzenie
Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 08. 05. 2003 r.

Dyrektywa dotyczacg sprzetu elektrycznego 73/23/EWG — Rozporzadzenie
Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spolecznej z dnia 12. 03. 2003 r.

Dyrektywa dotyczaca kompatybilnosci elektromagnetycznej 89/336/EWG
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 02. 04. 2003 r.

ISO 1217 C — wypornos¢ kompresorow — Akceptacja testow,

ISO 8573-1:2010 — sprezone powietrze do generalnego uzycia,

IEC 61373 — Wyposazenie taboru kolejowego test wstrzaséw wibracyjnych,

NF F 61-010 — tabor kolejowy — Zasady okablowania, montazu aparatury
mechanicznej,

PN-EN 50264-3:2008 ~ Kolejnictwo — przewody elektroenergetyczne
i sygnalizacyjne o szczegdlnej odpornosci na dzialanie ognia — przewody o izolacji
usieciowanej matowymiarowe — przewody,

PN-EN 60204-1:2010 — Bezpieczenstwo maszyn — wyposazenie elektryczne
maszyn — wymagania ogolne,



2) Klasa czysto$ci sprezonego powietrza dostarczanego przez sprezarke wg ISO 8573-1:2010:
334
3) wydajno§é min.: 29 m’/h umozliwiajaca zasilenie instalacji pneumatycznej w trakcji
wielokrotnej w przypadku awarii agregatu spr¢zarkowego na jednym z pojazddw
(zapewni¢ mozliwo$¢ rgcznego sterowania praca sprezarki z kabiny maszynisty
—w przypadku awarii np. przekaznika ci$nieniowego),
4) ciSnienie robocze: - minimalne 0,82 MPa,
- maksymalne 1,00 MPa,
5) praca w temperaturze otoczenia: od -30°C" do +40°C,
6) moc na wale napedowym: 7,5 kW,
7) napiecia zasilania: 3 x 400V AC, 50Hz.
8) Poziom halasu ponizej 78 dbA
9) Osuszacz powietrza: membranowy (zamontowany na wyjsciu sprezarki za filtrami
wody, oleju, kurzu i aerozolu z mozliwoscig awaryjnego odlaczenia),
10) Sprezarka musi by¢ wyposazona w:
a. zestaw odwadniajaco filtrujacy,
b. zestaw podgrzewajacy (rozpoczynajacy dziatanie przy temp. ponizej - 10 °C),
c. obudowe wyciszajaca.
z zastosowaniem podgrzewacza oleju.

1y
4. Wymagania dla instalowanego wylacznika szybkiego magneto -
wydmuchowego

- wedlug wymagan normy PN-EN 60077-3:2002

- napigcie znamionowe izolacji Ui [V=] 4800

- napigcie znamionowe robocze Ue [V=] 4000

- max napigcie znamionowe pomocnicze Up [V=] 110

- minimalny prad znamionowy roboczy Ith [A] 800

- czas mechanicznego otwierania przy Un i Tamb =+ 20°C to [ms] 15 do 30

- minimalna trwato$¢ mechaniczna N operacji taczeniowych = 4 x 50000

- zakres temperatur bezawaryjnej pracy - 25°C + 40°C

prawidlowa praca w zakresie napiecia zasilajacego wg normy PN-EN50163:2006

5. Wymagania dla ukladu rozruchu i hamowania dynamicznego
z rekuperacjg energii dla EZT po modernizacji

Wymagane wyposazenie:
Dwa falowniki wykonane w technologii IGBT 6500V, sterowane mikroprocesorowo
DSP, protokét komunikacji CAN lub MVB wyposazony w interfejs umozliwiajgcy
podiaczenie poszezegdlnych zespoldw, podzespolow i elementéw EZT pochodzacych od
réznych dostawcoéw (system otwarty — dostgpny protokét przesylania sygnatow).
Falowniki wraz z rezystorami hamowania i dlawikami sieciowymi, zapewniajgce plynng
regulacjg obrotéw silnikow trakcyjnych opisanych w Punkcie 9.
Wymagana prawidlowa praca falownikow w zakresie napigcia zasilajacego wg normy
PN-EN 50163:2006 oraz z UIC550 - Tablica 4.1
Mikroprocesorowy uklad sterowania napedem i calym EZT
Wymagania:
- uktad napedowy (falowniki, przekladnia i silniki trakcyjne) powinien
zagwarantowac¢ przyspieszenie rozruchu od 0 do 40 km/h o wartosci
0,8 + 1,1 m/s? przy petnym obciazeniu jednostki i jezdzie po poziomym torze,
- uklad sterowania EZT oraz przeksztattnikowy uklad napedowy powinien/sktadaé
si¢ z dwoch niezaleznych falownikéw. Kazdy z falownikéw powinien zasilaé




oddzielna grupe dwoéch silnikéw trakcyjnych jednego woézka, a w razie
uszkodzenia silnika lub falownika, umozIliwi¢ zjazd awaryjny EZT druga grupa
dwoéch sprawnych silnikow,

wylacznie uszkodzonego silnika powinno odbywaé sie z kabiny maszynisty
lub samoczynnie. Uklad powinien zapewniac, w przypadku braku odbioru energii
rekuperowanej do sieci ftrakcyjnej, automatyczne przejécie na rezystor
hamowania bez zakldcania cyklu hamowania elektrodynamicznego,

uklad falownikéw, dlawikéw i przeksztattnikow powinien by¢ chiodzony
powietrzem, bez zanieczyszczen zewngtrznych (kurz, brud, s$nieg) czerpnie
umiejscowié¢ tak, aby powietrze do chlodzenia byto pobierane z gory pojazdu.
Zastosowanie filtréw powietrza na wejsciu czerpni.

uktad  sterowania  powinien  zapewni¢  wspoOldziatanie = hamowania
elektrodynamicznego z hamulcem elektropneumatycznym EZT, dostosowujac
w sposob plynny regulacj¢ sity hamowania elektrodynamicznego do zadanej
przez maszyniste sity hamowania EZT,

falownik powinien posiadaé zabezpieczenia nadnapigciowe, nadpradowe
1 zwarciowe,

falownik powinien byé odporny na zwarcia w obwodzie silnikéw i rezystorow
hamowania,

uktad napedowy powinien by¢ wyposazony w uktad antyposlizgowy kontrolujacy
1 usuwajacy poslizgi kol napedowych pojazdu przy ruszaniu oraz przy
hamowaniu elektrodynamicznym,

uklad sterowania powinien zapewnié kompatybilno$é sterowania wielokrotnego
do trzech EZT serii ENS7TAKM po naprawie poziomu 5 utrzymania
z modernizacja realizowanych w latach 20101 2011,

uktad sterowania powinien posiada¢ niezalezny system diagnostyki pokladowe;
z wizualizacjg istotnych wielkosci oraz rejestracjg zdarzen, usterek
poszczegbdlnych urzadzen obejmujaca okres minimum 96 godzin pracy
z mozliwoscig odezytywania i kopiowania jej przez pracownikéw odbiorcy,
system  diagnostyki ~ winien  wysSwietla¢  bezposrednie  informacije
o nieprawidlowosciach 1 powodach braku mozliwosci jazdy, np. ,,za niskie
napigcie - 1800V”, ,zadzialanie przekaznika nadmiarowego przetwornicy”,
a takze okreslaé dalszy tok postgpowania przez maszyniste,

umozliwi¢ jazde manewrowa do sprzggania/rozprzegania (2 km/h) oraz
hamowanie drugiego EZT bez blokowania napedu EZT ktéra odpinamy przy
rozprzgganiu,

uktad napedowy EZT w trakcie rozruchu i hamowania powinien speiniaé
wymagania poziomu zakldcen elektromagnetycznych i radiowych oraz tetnienia
pradu sieci wg wymagan CNTK opracowanie: 6915/23 oraz PN-EN 50121-1,2,3,
zakres temperatur bezawaryjnej pracy przeksztattnika -30°C do +40°C

Wymagania dodatkowe dotyczace dostawey napedu:
Producent napedu powinien posiada¢ udokumentowane dos$wiadczenie w stosowaniu
napeddéw asynchronicznych w taborze kolejowym dla sieci 3kV PKP.

Normy dla urzadzen napedu trakcyjnego, przetwornicy, szafy WN:

PN-EN 61287-1: 2007(U) Zastosowania kolejowe - Przeksztaltniki mocy instalowane

w taborze - Cze$é 1: Charakterystyki i metody badan

PN-EN 50121-1:2004 Zastosowania kolejowe — Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna

- Czes¢ 1: Wymagania ogolne

PN-EN 50121-2:2004 Zastosowania kolejowe — Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna

- Czes¢ 2: Oddziatywanie systemu kolejowego na otoczenie

PN-EN 50121-3-1:2005  Zastosowania kolejowe — Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna

- Czesé 3-1: Tabor - Pociag 1 kompletny pojazd



PN-EN 50121-3-2:2005  Zastosowania kolejowe — Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna
- Czg$¢ 3-2: Tabor - Aparatura

PN-69/E-06120 Pojazdy trakcyjne. Aparaty elektryczne pradu statego — Ogolne
wymagania i badania.

PN-K-11000:1992 Tabor Kolejowy. Hatas. Ogolne wymagania

PN-IEC 50(811):1997 Miedzynarodowy stownik terminologiczny elektryki. Trakcja
elektryczna

PN-EN 50123-2:1999 Zastosowanie kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Aparatura
taczeniowe pradu stalego. Wylacznik pradu statego.

PN-EN 50121-3-2:2006(U) Zastosowania kolejowe — Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna.
Czes¢ 3-2: Tabor. Aparatura.

PN-EN 50153:2004 Zastosowania kolejowe. Tabor. Srodki ochrony przed
zagrozeniami elektrycznymi

PN-EN 50125-1:2002(U) Zastosowania kolejowe — Warunki s$rodowiskowe stawiane
urzadzeniom. Czgé¢ 1: Urzadzenia taborowe

PN-EN 50155:2002 (U)  Zastosowania kolejowe — Wyposazenie elektroniczne stosowane
w taborze + zmiana A1:2003(U), poprawka AC:2004(U)

PN-EN 50207:2002(U) Zastosowania kolejowe — Przeksztaltniki energoelektroniczne
stosowane w pojazdach szynowych.

PN-EN 50124-1:2007 Zastosowania kolejowe — Koordynacja izolacji — Cze$é 1:
Wymagania podstawowe — Odstgpy izolacyjne powietrzne
i powierzchniowe, dla calego wyposazenia elektrycznego
i elektronicznego + A1:2003 + A2:2005

6. Wymagania dla silnikow trakcyjnych

Uklad napedowy powinien by¢ wyposazony w cztery nowe silniki asynchroniczne
o parametrach zapewniajgcej osiagnigcie przyspieszenia od 0.8 + 1.1 m/s? w zakresie od
0 do 40 km/h oraz predkosci maksymalnej 120 km/h z pelnym obcigzeniem. Silnik
1 dwustopniowa przektadnia osiowa powinny tworzy¢ jeden zespdt konstrukeyjny. Silnik
powinien by¢ przymocowany kolnierzowo do przektadni. Moment obrotowy
przenoszony przez sprzeglo przeponowe. Zespol silnik — przekladnia montowany na
ramie wozka przy pomocy elementow elastycznych.

Moc silnika > 250 kVA

Masa silnika trakcyjnego < 700 kg

Wspotczynnik mocy > 0,85

Nalezy zainstalowa¢ wentylacj¢ wymuszong dla silnikow trakcyjnych.

7. Wymagania do modernizacji wozkow

- czg$¢ biegowa wozka wykona¢ wedlug dokumentacji opracowanej przez Instytut
Pojazdow Szynowych TABOR,

- ¢z¢$¢ hamulcowa w powigzaniu z Punktem 417

- sworznie 1 tuleje w ukladzie hamulcowym utwardzone metodg azoto-
nasiarczania,

- zestawy kolowe obreczowane stala P60T lub B6T wg normy PN-EN
13260+A1:2011.

8. Wymagania dla modernizacji hamulca EZT /

1) Uklad sterowania:



2)

3)

Uklad sterowania hamulcem EZT w wykonaniu krajowego producenta (ze wzgledu
na latwa dostgpnosé i niskie koszty czgsci zamiennych, serwisu, obstugi, i przysztych
napraw). Aparaty tego uktadu powinny by¢ zintegrowane na tablicach pneumatycznych
wagonowych (mocowanych na podwoziu wagondéw), natomiast aparaty sterowania
hamulcem pociggu, wymagajace obstugi przez maszyniste, powinny by¢ zintegrowane
na tablicach pneumatycznych montowanych w kabinach maszynisty lub w jej
bezposrednim sasiedztwie.

Uklad ten powinien umozliwiaé sterowanie:

- hamulcem  eksploatacyjnym: elektropneumatycznym  typu  bezposredniego
wspolpracujacym w sposéb automatyczny z hamulcem elektrodynamicznym, ktéry
wowczas bedzie miat priorytet w dziataniu, zapewniajacy maksymalne wykorzystanie
hamulca elektrodynamicznego w EZT,

- ukltadem wspolpracy hamulcéw elektrodynamicznego i elektropneumatycznego
opartego na sterowniku tego samego producenta, co sterownik pojazdu, czy sterownik
hamulca elektrodynamicznego,

- hamulcem bezpieczefistwa uruchamianym przez pasazera z mozliwoscia blokady jego
dziatania  przez  maszynist¢  (,.mostkowanie”  hamulca  bezpieczenstwa)
w przypadkach uznanych przez niego za uzasadnione,

- sprezynowym hamulcem postojowym EZT, uruchamianym z kabiny maszynisty,
z mozliwoscig awaryjnego luzowania przy pomocy zbijaka lub klucza — kwadrat, do
uzgodnienia z Zamawiajacym,

- ukladem hamowania naglego, ktére musi by¢ mozliwe do wdrozenia manipulatorem
hamulca i niezaleznie od niego poprzez bezposrednie otwarcie przewodu giéwnego do
atmosfery zaworem bezpieczenistwa zamontowanym w pulpicie, dostepnym z pozycji
maszynisty prowadzacego pojazd oraz przez pasazera z kazdej zamknigtej przestrzeni
dla pasazerow,

- dwoma ukladami hamowania nagltego sterowanymi elektrycznie (stosowanymi
na PKP), jeden sterowany przez SHP i czuwak aktywny, drugi uruchamiany przez
Radiostop.

Ogélne wymagania dla ukladu sterowania:

- sterowanie hamulcem elektro-pneumatycznym i elektrodynamicznym oraz hamulcem
pneumatycznym (wydzielony manipulator dla hamulca pneumatycznego), musi
odbywaé si¢ dwoma odrgbnymi manipulatorami; manipulatory te nie moga stuzy¢ do
sterowania napgdem,

- manipulatory hamulca musza zapewnia¢ mozliwo$é ergonomicznego rozwigzania
pulpitu maszynisty (przemieszczenie rgkojesci manipulatordéw powinno odbywac sie w
plaszczyznie pionowej, réwnoleglej do osi wzdhluznej pojazdu) oraz zapewniad
mozliwoé¢ akcentowanego zwigkszania sity hamowania EZT w funkcji ich
przemieszczania do kolejnych pozycji hamowania,

- uklad sterowania hamulcami musi umozliwia¢ wykonanie z pulpitu przez maszyniste
proby szczelnos$ci hamulca 1  proéby  sprawnosci  jego  dzialania
w nastawieniu hamulca pneumatycznego i hamulca elektropneumatycznego,

- zachowana musi by¢ mozliwo$¢ sterowania hamulcem podstawowym pociagu
(pneumatycznym) w sytuacji polgczenia zmodernizowanego EZT typu ENS7
z EZT nie zmodernizowanym, w sytuacjach awaryjnego zjazdu uszkodzonego EZT ze
szlaku.

Skuteczno$¢ hamowania zmodernizowanego EZT:

- sita hamujaca uzalezniona w sposéb ciagly od masy brutto pojazdu,

- maksymalna droga hamowania z predkosci 100 km/h = 600 m,

- maksymalne pochylenie toru, na jakim musi by¢ utrzymany prézny EZT hamulcem
postojowym: 35 %o,

- hamulec zgodny z karta UIC 540 i UIC 547 (za wyjatkiem wymagan dotyczacych
czasOw napehnien i luzowan cylindrow).



9. Wymagania dla systemu dwuplatowych drzwi odskokowo-przesuwnych

1) Naped Drzwi: elektryczny,

2) System drzwi zgodny z normg PN-EN 14752:2006,

3) Napiecie zasilajace: 24 V,

4) Zastosowanie silnika elektrycznego oraz przekladni planetarnej do wysuwu skrzydet
drzwi 1 wykonania ruchu roboczego,

5) Konstrukcja umozliwiajaca manualng obstuge wysuwu i rozsuwu skrzydet w sytuacji
awaryjnej,

6) Praca drzwi realizowana i kontrolowana za pomocg elektronicznego sterownika,

7) System drzwi wyposazony w zabezpieczenie mechaniczne oraz elekiryczne zapewniajace
bezpieczna eksploatacje drzwi,

8) System informacji maszynisty o niedomknietych drzwiach,

9) System blokady napgdu pojazdu w przypadku niedomknigtych drzwi — zamontowanie
przetacznika umozliwiajacego zdjecie blokady napedu w sytuacjach awaryjnych,
przelacznik z mozliwoscig plombowania umieszczony w szafie elektrycznej w kazdej
z kabin maszynisty,

10) Mechaniczny uklad blokady zamknigcia drzwi, realizowany za pomoca podwdjnego,
symetrycznego ukladu blokad kolanowych, wykluczajacych mozliwo$é przypadkowego
otwarcia drzwi,

11) Awaryjne otwarcie drzwi w przypadku braku zasilania elekirycznego realizowane
poprzez uruchomienie ciggla awaryjnego, rgczne wypchnigcie drzwi na zewnetrz
pojazdu, a nastepnie rozsunigcie skrzydet,

12) Uktad sterownika wyposazony w modul CAN lub MVB. Drzwi posiadajg wyjscia
elektryczne pozwalajace na wspdlprace z innymi urzadzeniami peryferyjnymi,

13) Minimalny przeswit drzwi: 1900 x 1300 mm,

14) Dopuszczalna masa jednego skrzydta drzwi: max. 120 kg

15) Czas procesu otwierania: min. 5 sekund (wraz z procesem wysuwania),

16) Nastawa sity nacisku: zgodnie z normg PN-EN 14752:2006,

17) Sterownik powinien wytrzymywaé udary i wibracje wystepujace w czasie pracy bez
uszkodzenia lub wadliwego dzialania i spelnia¢ wymagania zawarte w PN—EN
50155:2007. Typowe wartosci parametréw udaréw 1 wibracji wystepujacych w
eksploatacji podane sg w normie PN-EN 61373:2003,

18) Zastosowanie systemu indywidualnego otwierania drzwi przyciskiem wewnetrznym
i zewnetrznym, umieszczonymi na placie drzwiowym, przyciski typu sensorycznego
(dotykowe),

19) Zamknigte platy drzwi majg zakrywaé gérny stopien wejsciowy.

10. Wymagania dla systemu indywidualnego otwierania drzwi
Z samoczynnym czasowym zamykaniem

- System drzwi zgodny z norma PN-EN 14752:2006

- system winien zapewnia¢ centralne zamykanie drzwi przez maszyniste, indywidualnie dla
kazdej strony EZT,

- system powinien by¢ wyposazony w blokad¢ indywidualnego otwarcia drzwi przy
predkosci powyzej 5 km/h,

- powinien zapewnia¢ mozliwo$¢ centralnego otwarcia drzwi przez maszyniste,

- mozliwos¢ odblokowania przez maszyniste indywidualnego otwierania drzwi,

- samoczynne zamknigcie drzwi otwartych z przycisku indywidualnego otwarcia po
uptywie czasu 10 sekund od chwili zaniku ruchu w drzwiach,

- drzwi automatyczne wyposazone w fotokomorke wykrywajaca potoki wsiadajacych
podréznych, zabudowana w Scianie kieszeni drzwi automatycznych na wysokosci od 30
do 50 cm mierzonej od progu wejsciowego,
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sygnalizacje swietlng i dZwiekows podczas zamykania drzwi,

sygnalizacj¢ podéwietleniem drzwi na pomostach z podanymi uprawnieniami
do indywidualnego otwierania drzwi,

sygnalizacja stanu kazdych drzwi EZT w skladzie pociagu na pulpicie m-sty, (akustyczna
ogdlna 1 wizualna szczegdtowa sygnalizacja o niedomknigtych drzwiach automatycznych
w sktadzie pociggu).

Wymagania dla stolikow i Smietniczek

W przedzialach pasazerskich zastosowaé $mietniczki uchylne zespolone ze stolikiem,

wykonane w sposéb:

- stoliki wykonane z drewna lub materiahu drewnopodobnego, w kolorze zastosowan;ych
drewnianych podtokietnikow foteli pasazerskich, o minimalnej powierzchni 500 cm®,

- $mietniczki wykonane w sposéb umozliwiajacy swobodne umieszczenie
2 butelek PET o pojemnosci 0,5 litra, wykonane bez wkiadu metalowego,
z wylozeniem workowym. Smietniczki w kolorze RAL 7035,

Na pomostach wejsciowych zamontowaé po 1 $mietniczce uchylnej o pojemnosci

16 litréw. Konstrukcja sSmietniczki ma umozliwia¢ swobodne umieszczenie

1,5 litrowej butelki PET. Smietniczki w kolorze RAL 7035.

Zastosowane S$mietniczki muszg umozliwiaé opréznienie poprzez uchyt pojemnika

na odpadki do dotu.

Wymagania dla stojakéw na rowery

- przedzial pasazerski sasiadujacy z WC w wagonie rozrzadczym ,,Rb”
przystosowac do przewozu rowerow

- zainstalowac pig¢ stojakdw na rowery

- stojak ma umozliwia¢ przewo6z rowerdw w pozycji pionowej

- pomost wej$ciowy sasiadujacy z miejscem przeznaczonym do przewozu rowerow
pozbawié $cianek dzialowych.

Wymagania dla urzadzen informacji wizualno - akustycznej
i interkomu

System informacji ma zawiera¢ system informacji wizualnej sprzezony z systemem
informacji akustycznej, sterowany z czolowej kabiny EZT oraz sterowany zdalnie z
centrali Spdtki przy polaczonych maksymalnie do 3 EZT oraz system interkomu
umozliwiajacy powiadomienie obstugi pociggu w sytuacjach awaryjnych.

System informacji pasazerskiej powinien:

- importowac rozktad jazdy z plikéw o rozszerzeniu .xml/ udostgpnianych przez KM na
serwerze FTP oraz umozliwia¢ ich edycj¢ po zaimportowaniu,

- zapewnia¢ zdalny, bezprzewodowy przekaz wszystkich typéow danych do i z pojazdu
z wykorzystaniem nowoczesnych technologii GSM (3G, 4G),

- mieé¢ mozliwo$¢ wysylania krotkich informacji pasazerskich bezposrednio z centrali
do pojazdu droga internetows. Komunikaty moga by¢ wizyjne, akustyczne lub potaczone
w catosc.

Urzadzenia systemu informacji pasazerskiej maja by¢ sterowane poprzez pokladows sie¢
Ethernet. Urzadzenia powinny by¢ zgodne z norma PN-EN: 50155:2007, EN50121-3-2.
Napigcie zasilania urzadzen: 24VDC +30%, -30%

W sklad systemu informacji wizualnej, na kazda EZT, maja wchodzi¢:



- dwie elektroniczne tablice kierunkowe czolowe, umieszczone nad szybami
czotowymi EZT,

- szes¢ elektronicznych tablic kierunkowych bocznych, po dwie na kazdy wagon
umieszezone po obu stronach, w $rodkowej czgsci wagondw, nad linig okien (montaz od
wewngtrz wagonu),

- boczne tablice kierunkowe powinny wygasza¢ si¢ automatycznie przy predkosci > 50
km/h,

- sze$¢ elektronicznych tablic kierunkowych wewnetrznych, umieszczonych na
$cianach szczytowych wagondw,

- wyS$wietlane informacje powinny byé zgodne z UIC 176 oraz Rozporzadzeniem
Ministra Transportu z dnia 31 maja 2006 r. w sprawie rejestru i oznakowania pojazdow
kolejowych wraz z p6zniejszymi zmianami,

- miejsce montazu tablic kierunkowych nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym.

Napisy powinny by¢ dobrze widoczne z maksymalnie oddalonego punktu wagonu
(dotyczy tablic wewngtrznych) i odlegtodei min. 75 m (dotyczy tablic zewnetrznych).

Urzadzenie wyglaszajace komunikaty dZwigkowe muszg zapewnia¢:

- automatyczne wyglaszanie komunikatu o najblizszym przystanku oraz mozliwosé
wysylania krotkich komunikatéw wysytanych bezposrednio z centrali,

- mozliwos¢ wyglaszania komunikatow przez mikrofon przez maszyniste lub
kierownika pociagu obejmujaca wszystkie EZT w sktadzie pociagu,

- wiaczenie mikrofonu przez maszyniste powinno spowodowaé automatyczne wyciszenie
nadawanych komunikatéw automatycznych.

Wymagania dla tablic czolowych:

— tablica elektroniczna - diodowa LED,

— rozdzielczos¢ (ilo$¢ punktow §wietlnych) 24 x 200 pikseli,
— maksymalne wymiary gabarytowe: 1270 x 175 x 40 mm,
— minimalne pole odczytowe 1200 x 140 mm,

— Jjasnos¢ $wiecenia — minimum 4500 cd/m2,

— mozliwo$¢ przewijania tekstu,

— mozliwos¢ wyswietlania w dwoch wierszach,

— kolor wy$wietlania — bursztynowy (pomaraficzowy).

Wymagania dla tablic bocznych:

— tablica elektroniczna - diodowa LED,

— rozdzielczo$¢ (ilo$¢ punktow swietlnych) 32 x 96 pikseli,
— maksymalne wymiary gabarytowe: 680 x 230 x 40 mm,
— minimalne pole odczytowe 575 x 190 mm,

— jasno$¢ $wiecenia — minimum 4500 cd/m2,

— mozliwos¢ przewijania tekstu,

— mozliwos¢ wyswietlania w czterech wierszach,

— kolor wyswietlania — bursztynowy (pomaraniczowy).

Wymagania dla tablic wewnegtrznych LED:
— tablica elektroniczna - diodowa LED,

— rozdzielezo$¢ (ilo$¢ punktow $wietlnych) 16 x 96 pikseli,
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— maksymalne wymiary gabarytowe 720 x 120 x 40 mm,
minimalne pole odczytowe 90 x 570 mm,
— kolor wyéwietlania bursztynowy, czerwony, zielony,

— jasnoé¢ $wiecenia min. 300cd/m? z automatyczng regulacja wyswietlanego obrazu
w zaleznosci od natezenia swiatta zewnetrznego

mozliwo$¢ przewijania tekstu,

mozliwo$é wyswietlania w dwoch wierszach,

mozliwo$¢ wyswietlania informacji: aktualny czas, data, reklamy, imieniny, relacje
pociagu, informacje o nastepnym przystanku.

Urzadzenie wyglaszajace komunikaty dzwigkowe:
— winno by¢ wyposazone w sterownik o budowie modutowe;j

posiada¢ klawiature odporng na zalanie woda,

identyfikacja potozenia EZT na podstawie lokalizacji GPS,

— sterowanie: tablicami informacyjnymi i urzadzeniem wyglaszajacym komunikaty
glosowe,

— Wwyposazone po cztery glos$niki w wagonie rozrzadczym ,Ra” i ,Rb” oraz pigé
glos$nikéw w wagonie silnikowym ,,S”,

— po jednym mikrofonie w kazdej kabinie maszynisty. Mikrofon powinien byé
w obudowie nierozbieralnej dla uzytkownika.

— wykonane zgodnie z UIC 440 oraz UIC 568.

Wymagania dla komputera pokladowego sterujacego systemem informacji
pasazerskiej:

- kolorowy wyséwietlacz TFT LCD, minimum 5,7” z regulacja jasnosci,

- wodoszczelna klawiatura dotykowa, klawisze funkcyjne podswietlane,

- wyposazony w interfejs Ethernet oraz USB.

Wymagania dla Interkomu:

- urzadzenia interkomu musza znajdowac si¢ w kazdym przedsionku ezt,

- majg umozliwia¢ dwustronng komunikacje z obstuga pociagu (podrézny — obstuga
pociggu — podrézny) z kazdego przedsionka EZT wiaczonych do sktadu pociagu.

Wymagania pozostale:
- po osiggnigciu stacji docelowej powinien zosta¢ nadany komunikat na tablicach
kierunkowych oraz komunikat stowny ,,Pociag skonczyt bieg”, ,,Pasazerowie proszeni sa
0 opuszczenie pociggu”,

System powinien zapelnia¢ pelng kompatybilno§é z dotychczas montowanymi
systemami informacji pasazerskiej na EZT serii ENS7TAKM.

Wymagania dla systemu emisji reklam

Wymagania dla systemu monitoréw wewnetrznych LCD:
— Wymagania dla monitoréw:

— przekatna ekranu 227 16:9

— matryca TFT

10
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— Jasno$¢: min. 250cd/m? z automatyczng regulacja wyswietlanego obrazu w zaleznoéci
od natezenia $wiatla zewnetrznego

— minimalna rozdzielczo$¢: 1680x1050

~ pods$wietlenie matrycy: diody LED

— regulacja parametréw pracy (jaskrawoséé, kontrast, nasycenie koloréw itp.)

— obudowa wandaloodporna,

— monitory zabezpieczone szyba pancerna typu P4

— monitory nie mogg posiada¢ przyciskow dostepowych (wszystkie ustawienia przez
aplikacje sieciowe),

— monitor umozliwia wySwietlania informacji reklamowych i réwnoczeénie na
wydzielonej gornej (lub dolnej) czeé¢ ekranu (ok. % czesci) informacji o przebiegu trasy,
aktualnego czasu, temperatury.

Wymagania dla sterownika monitoréw LCD:

— Sterownik ma mie¢ mozliwos¢ odtwarzania co najmniej nastepujacych rodzajow
plikéw: MPEG-4, JPG, AVI, SWF, PNG, TIFF,

— mozliwo$¢ tadowania danych poprzez system lacznosci bezprzewodowej GSM oraz
lokalnie poprzez ztgcze USB,

— pamig¢ masowa typu Flash minimum 8GB.

System emisji reklam powinien automatycznie wyswietlaé komunikaty o utrudnieniach
nadawanych przez dyspozyture KM (wys$wietlanych na stronie
www.mazowieckie.com.pl, wysytanych poprzez e-mail i kanat RSS)

Wymagania dla systemu zliczania pasazeréw

- system liczenia pasazeréw powinien umozliwiaé pomiar oraz rejestracje potoku
pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych przez kazde drzwi, system winien by¢
kompatybilny ze sterownikiem systemu informacji wizualno-dzwigkowej (wspolny
modut drogi),

- system liczenia pasazeréw powinien by¢ niezawodny i dokladny (co najmniej 95%),
umozliwiajacy: rejestracje danych, przesylanie danych, przetwarzanie, analizowanie
danych,

- rejestracja danych powinna odbywaé si¢ po kazdym postoju (réwniez technicznym i
uwzglednia¢ doktadny pomiar 0s6b réznego wzrostu (dzieci) oraz odrézniaé przedmioty
martwe czy zwierzeta,

- dane powinny zawierat: numer pociggu, date liczenia, numer ezt, liczbg¢ o0s6b
wsiadajacych i wysiadajacych z podzialem na konkretne drzwi, sume wsiadajacych na
kazdym przystanku/stacji, czas przyjazdu pociggu, miejsca postojow (nazwy stacji /
przystankow) (réwniez nieplanowane lub techniczne), czasy postojow, odchylenia
czasowe pomigdzy rzeczywistym a zaplanowanym rozkladem jazdy,

- przesylanie danych powinno odbywac si¢ na biezaco,

- wszelkie zakldcenia powinny byé rejestrowane, zapisywane i rowniez przekazywane
do bazy danych Spétki,

ifi



- Wszystkie dane powinny mie¢ mozliwo$¢é przetwarzania do pliku o rozszerzeniu
XLS, .XLSX lub innego programu powszechnie stosowanego,

- powinna by¢ mozliwosé archiwizowania danych w celu poréwnania ich przed 1 po
ewentualnej korekcie,

- uruchamianie systemu liczenia podréznych w pojezdzie oraz aktualizacja rozktadu
jazdy i zestawienia pociggu, powinno nastgpowac automatycznie,

- z systemem Wykonawca winien dostarczy¢ i zainstalowaé stanowisko komputerowe
wraz z oprogramowaniem (posiadajgcym bezterminowa licencj¢) do analizy
i archiwizacji zebranych danych w systemie liczenia pasazerdéw, tworzenia raportow
dotyczacych wymiany pasazerdw na stacjach/ przystankach jak i calkowitej liczby osob
przewiezionych w calej relacji,

- dane powinny by¢ przesylane do bazy danych KM minimum raz na 24 godziny.

- planowany rozktad jazdy powinien byé¢ importowany z plikéw XML udostepnianych
przez KM na serwerze FTP,

- raporty generowane przez system powinny zawieraC: datg liczenia; nr pociagu; nr
relacji; nazwe stacji wsiadania; liczbe os6b wsiadajacych z podziatem na dorostych,
dzieci, przedmioty; nazwe stacji wysiadania; liczbg 0s6b wysiadajacych z podziatem na
dorostych, dzieci, przedmioty; planowany czas postoju; rzeczywisty czas postoju; roznicg
miedzy czasem rzeczywistym a planowanym,

- raporty powinny uwzgledniaé mozliwos¢ generowania raportéw na zadanie
zwiazanych z analiza:

1. potokéw podréznych w poszezegolnych pociagach w dobie 1 okresie badawczym,

2. potokéw podréznych na poszczegblnych stacjach/przystankach w dobie 1 okresie
badawczym,

3. potokdéw podréznych we wszystkich pociagéw ujetych w rozkladzie jazdy pociagéw
w dobie 1 w okresie badawczym.

16. Wymagania dla zabudowy monitoringu

- monitoringiem ma by¢ objete wnetrze kazdego wagonu z takim rozlokowaniem
kamer, aby nie bylo martwych pdl — zamontowane nie mniej niz 10 kamer
kolorowych, wykonanych jako tzw. ,,rybie oczka”,

- rozmieszczenie kamer wewnetrznych powinno umozliwiaé podglad catego EZT,

- zabudowane po 2 kamery na strong obserwujace boki EZT z kazdej kabiny
maszynisty z funkcja monitoringu pojazdu przy nieaktywnych kabinach,

- na kazdym czole powinna by¢ zamontowana kamera czolowa umozliwiajaca
podglad i rejestracje obrazu torowiska(réwniez z lewej oraz prawej strony),
semaforow 1 wskaznikéw oraz sieci trakcyjnej z odlegltosci 50 metrow,
rejestrowany obraz powinien by¢ wyrazny réwniez przy predkosci maksymalne]
pojazdu, a takze w nocy,

- obraz z kazdej kamery winien by¢é zapisywany i archiwizowany co najmniej
przez okres 336 godzin pracy,

- system powinien by¢ wyposazony w 2 wodoszczelne, membranowe klawiatury
o maksymalnych wymiarach 70x250mm wyniesione (operator powinien mieé
mozliwo$é wyboru obrazu z dowolnej kamery oraz pogladu obrazu ze wszystkich
kamer w podziale obrazu na 4, 9 lub 16 kamer),

- system monitoringu powinien by¢ wyposazony w 2 monitory LCD o minimalne;
wymagane]j wielko$ci 177, umieszczone po 1 w kazdej z kabin maszynisty EZT,
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- stanowiska obserwacji powinny by¢ umieszczone w kazdej z kabin maszynisty
EZT,;

- stanowisko ma umozliwia¢ ciagly podglad zdarzen na monitorach LCD
umieszczonych w kazdej z kabin, monitory muszg znajdowaé sie¢ w zasiegu
wzroku maszynisty prowadzacego pojazd,

- do podstawowej obstugi systemu powinny stuzy¢ wodoszczelne, membranowe
klawiatury o maksymalnych wymiarach 70x250mm wyniesione, umieszczone
w kazdej z kabin, w miejscu tatwo dostgpnym dla obstugi pociagu,

- kazdy EZT powinien by¢ przystosowany do podiaczenia nastgpnego EZT,
takze wyposazonego w system monitoringu, w sposob nie ograniczajacy laczenia
ich ze sobg (taczenie dowolnymi kabinami),

- system monitoringu musi umozliwia¢ samoczynne przelgczanie obrazu na
monitorach LCD z wnetrza pojazdu na kamery zewnetrzne w momencie
osiagni¢cia predkosci ponizej 10 km/h oraz po przekroczeniu z powrotem
przelaczy¢ na kamery zewnetrzne.

Minimalne wymagania techniczne

Kamera;

- kolorowa, 600 linii TV, czulos¢ — 0.001 Lux, zasilanie 12V DC, kopula
z odlewanego aluminium, A.G.C., B.L.C, automatyczny balans bieli, stosunek
sygnatu do szumu wigkszy niz 48 dB
Rejestrator cyfrowy:

- Duplex, nagrywarka CD/DVD, 16-to kanalowy, standard kodowania sekwencji
wideo: H.264, dostep przez sie¢ LAN, USB oraz Wili, zapis min. 30 kl/sek,
wyjécia wideo: VGA 1 CVBS, detekcja ruchu, sterowanie z klawiatury,
mozliwos¢ przegladania nagran video za pomocg ogolnie dostepnych programow
do odtwarzania plikéw video, dysk wstrzasoodporny o pojemnosci pozwalajacej
na wskazany zapis minimalny, wyswietlanie obrazéw w kilku roznych
podziatach, hasto zabezpieczajace wejscie do ustawien oraz podgladu,
- rozdzielczos¢ podgladu:
system NTSC - 720 x 480
system PAL - 720 x 576

- rozdzielczos¢ nagrywania:
system NTSC - 720 x 240
system PAL - 720 x 288

Monitor:
- LCD, min 177, max. rozdzielczo$¢ 1280 x 1024, kat widzenia — poziom 170°,
pion 170° czestotliwoéé: pozioma: 30kHz — 80kHz, pionowa: 50Hz — 75Hz,
wejscia cyfrowe, S-Video, CVBS,

17. Wymagania dla podlogi i scian

Wymagania dla podlogi:

- podioga wykonana z wykladziny trudno$cieralnej zgrzewanej na taczeniach,

- wykltadzina winna by¢ wywinigta na $ciany na wysokosé 10 cm,

- kolorystyka podtogi ma by¢ uzgodniona z Zamawiajgcym,

- zastosowana wykladzina musi posiadaé¢ stosowne atesty niepalno$ci, wykladzina
wg normy PN-K-02511:2000, trudnopalna, trudnoscieralna - $cieralno$¢ na
1000g przy 5000 cykli < 30mg, antyposlizgowa, termozgrzewalna, odporna na
termokurczliwo$é - przy temperaturze 80°C przez 6 godzin < 0,2%, wytrzymala



na niska temperature minimum -20°C, tatwa do utrzymania w czystosci, grubosé
wykladziny nie mniejsza niz 2,10 mm.

Wymagania dla §cian:

sciany wykonane z laminatu poliestrowo — szklanego, laczone przy pomocy
listew, nie zmieniajace swoich wiasciwosci pod wplywem zmian temperatury
(zaroéwno $cianki, jak i elementy taczeniowe),

kolorystyka scian: kolor RAL 7035,

listwy galanteryjne w kolorze RAL 7047,

sufity w kolorze RAL 9016 — sufity wykonane z jednolitego panelu sufitowego,
obejmujacego cala diugosci przedzialu pasazerskiego, panele wykonane
z wzdhuznym przetloczeniem wzmacniajacym,

- malowanie elementéw wykonczeniowych metoda natryskowa,
- miotek bezpieczenstwa na lince stalowej,

elementy do ktorych sg mocowane klapy inspekcyjne wykonane z metalu
1 mocowane za pomocag $ruby.

18. Wymagania dla oswietlenia

Wymagania dla oSwietlenia sufitowego:

zamontowane oprawy o$wietleniowe (110V) wpuszczone w panel sufitowy,
oprawy powinny posiada¢ wlasny przeksztaltnik,

mozliwo$¢ zalgczania o§wietlenia 1/1 1 1/2,

uktad oswietlenia ma realizowaé o$wietlenie awaryjne z baterii (linia Swietlna
wzdhuz calego wagonu EZT oraz toalety z redukcjg mocy do poziomu 40%
mocy) — bez kabiny maszynisty,

zamontowane oprawy o$wietleniowe winny tworzy¢ linig¢ $wietlna,

- warunki o$wietlenia musza by¢ zgodne z norma PN-EN 13272:2005.

19. Wymagania dla foteli w przedzialach pasazerskich

- siedzenia winny by¢ wykonane w wersji wandaloodpornej,
- siedzenia winny zapewnial personifikacje miejsca oraz spelnia¢ wymogi

ergonomii i rozmieszczenia mozliwie najblizsze wymaganiom karty UIC 567 —
do uzgodnienia z Zamawiajacym,

siedzenia winny spetnia¢é wymagania normy NF F 00-201; NF F 31-118.”,
PN-K-02502:1992, PN-K-02511:2000, PN-K-02501:2000, PN-K-02505:1993
oraz karty UIC564-2,

- tapicerka ma by¢ wykonana w barwach zgodnych z ,.Systemem Identyfikacji

Wizualnej KM”,

siedzenia powinny by¢ wyposazone w profilowane zagldéwki wykonane ze skory
naturalnej w kolorze zielonym (odcieniu uzgodnionym z Zamawiajacym),
poditokietnik od strony przej$cia powinien by¢ ruchomy,

siedzenie od strony przejscia powinno by¢ wyposazone w uchwyt dla
podréznych stojacych,

siedzenia szczytowe (przy $ciankach dzialowych przy pomostach) powinny by¢
wyposazone w maskownice,

siedzenia szczytowe powinny by¢ odsunigte o ok. 5 cm od $cianki przedziatowe;,
o ktérej mowa w pkt. 26 oraz wykonczone z tytu forma z tworzywa,

w przypadku zastosowania foteli w ukladzie szeregowym oparcia foteli
wykonczone tworzywem i wyposazone w kieszenie oraz stolik rozkladany —
rozwigzanie do uzgodnienia z Zamawiajacym,

poiki bagazowe wg UIC 562 na calej dlugosci przedzialow, po obu stronach, nad

oknami, \
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- przykladowe rozplanowanie wngtrza (do uzgodnienia z Zamawiajacym)
zamieszczone zostato w zataczniku 16 do SIWZ.

20. Wymagania dla instalacji ogrzewania nawiewnego i Kklimatyzacji
przedzialéw pasazerskich

- komfort cieplny wg normy PN-EN 14750-1:2006,

- sterowanie 1 regulacja w calym pociggu prowadzona z aktywnej kabiny
maszynisty,

- wydajnos$¢ chiodnicza: 36 kW => przy tz = 50°C/tw=50°C [32 kW przy =>
tz=36°C/tw=30°C]

- wydajnos¢ grzewcza: 26 kW (elektryczne 400V AC, 1-stopniowa)

- czynnik chtodniczy: R134a

- wydajnosé pow. parownika: 6 000 m*/h (przy 300 Pa statyczne)

- wydajno$é pow. skraplacza: 13 800 m’/h (przy 100 Pa statyczne)

- napigcie znamionowe 400 V AC (sprezarka, zasilacz wentylatorow, ogrzewanie),
24 V DC (sterowanie)

- klimatyzator musi pracowaé¢ do temperatury zewngtrznej 45°C

21. Wymagania dla modernizacji czola i kabiny maszynisty

- wymagania ogoélne dla kabiny maszynisty wg karty UIC 651,

- reflektory czolowe i sygnatowe wg normy PN-K-88200:2002 i karty UIC534,

- szyba czolowa ze szkla klejonego wg normy PN-EN 15152:2007,

- komfort cieplny wedlug normy PN-EN 14813-1+A1:2011,

- poziom hatasu wg norm PN-K-11000:1992, PN-EN ISO 3381:3381 oraz
TSINOI,

- modernizacja czola i kabiny maszynisty wykonana zgodnie z rozwigzaniem
zastosowanym w EZT EN57AKM - dokumentacja do wgladu u Zamawiajacego,
reflektory czolowe oraz konca pociggu powinny byé zintegrowane, ponadto
reflektory konca pociagu nalezy wykonaé w technologii LED — rozwiazanie do
uzgodnienia z Zamawiajacym,

- wewngtrzne drzwi wejsciowe do kabiny maszynisty antywlamaniowe wykonane
w spos6b uniemozliwiajacy dostep osob postronnych do wnetrza kabiny,
wyposazone w zamki patentowe (na kulki) z blokadg bolcows umozliwiajace
otwarcie drzwi obu kabin jednym kluczem, drzwi wyposazone w sprezynowa
blokadg otwarcia drzwi, drzwi wyposazone w klamke bezpieczenstwa,

- wejdcie do kabiny maszynisty wylacznie przez drzwi zewnetrzne zamontowane
w przedziale kierownika pociagu,

- boczne okna w kabinie maszynisty pakietowe, z mozliwoscig czeSciowego
otwarcia, spelniajace rol¢ przewietrzania kabiny w przypadku awarii
klimatyzacji, dajace mozliwos¢ wyjrzenia,

- zamontowane rolety przeciwsloneczne w oknach czotowych i bocznych kabin
maszynisty.

Zamawiajacy wymaga, aby rolety:

- wykonane byly =z tkaniny ekranujacej, przeznaczonej na zastony
przeciwstoneczne,

- spelnialy wymagania normy PN-K-02511: 2000,

- tkanina w kolorze RAL 6018,

- masa powierzchniowa — 401 g/m?,

- sklad tkaniny — POLLESTER 100%

Zamawiajacy wymaga, aby fotel maszynisty spelial: /

- wymagania palnoéciowe wg Norm: PN-K-02511, PN-1S04589;2:1999;

PN-K-02512:2000; PN-K-02508:1999; PN-K-02501:2000; PN-K-0250551993,
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- konstrukcja fotela musi zapewniac regulacje w pigciu plaszczyznach,

- ergonomiczng konstrukcj¢ oraz gabaryty pozwalajace zainstalowaé w kabinie
maszynisty,

- posiadat podiokietniki podnoszone z tworzywa elastycznego,

- stopa fotela umozliwiata tatwy systemem montazu,

- posiadat budowe modutows pozwalajaca na peing regulacje fotela,

- konstrukcja fotela musi zapewnia¢ mozliwos$¢ szybkiej ewakuacji w wypadku
zagrozenia,

- obicie winno by¢ barwach zgodnych z ,,Systemem Identyfikacji Wizualnej KM?”,
zagtowek fotela skoérzany.

Wyposazenie dodatkowe kabiny maszynisty:

- w kabinie winny by¢ zamontowane dodatkowe dwa siedzenia uchylne,

- z prawej strony pulpitu maszynisty winno by¢ zainstalowane gniazdo 230 V AC
oraz stolik uchylny dla maszynisty o wielkosci minimalnej 297x420mm,

- pod pulpitem maszynisty powinien by¢ zamontowany regulowany na wysokos¢
podest wraz z sygnatami dzwigkowymi oraz przyciskiem czuwaka,

- odlegto$¢ pomiedzy nastawnikiem jazdy a zadajnikiem pozycji hamulca nie moze
by¢ wieksza niz 800 mm,

- likwidacja grupy grzejnikow w kabinie maszynisty, zastosowaé dodatkowa
nagrzewnice z nawiewem strefy ndg maszynisty, dzialanie nagrzewnicy
niezalezne od aktywacji kabiny,

- pojazd powinien by¢ wyposazony w tempomat oraz przycisk jazdy manewrowe;j,

- pojazd powinien by¢ wyposazony w system diagnostyki pokladowej z systemem
przesytania do punktu obstugi informacji o uszkodzeniach wystgpujacych
podczas jazdy eksploatacyjnej — rozwigzanie do uzgodnienia z Zamawiajacym,

- radio dwusystemowe do taczno$ci pociggowe] o mocy znamionowej nadajnika
od 1W(dBm) do 25 W (44dBm) — w obu kabinach maszynisty.
Wykonawca modernizacji uzgodni parametry czestotliwosci poszcezegdlnych
kanatdéw z PKP Telekomunikacjg Kolejowa,

Radiotelefon powinien spetniaé nast¢pujace wymagania:

e Stan urzadzenia powinien by¢ wyswietlany na ekranie LCD,

e Powinien posiada¢ programowalne klawisze funkcyjne,

e Powinien byé wyposazony w modem transmisji danych,

o Mozliwo$¢ przesylania zarejestrowanych rozméw i zdarzen za pomoca
sieci teletransmisyjne;,

e Synchronizacja czasu pracy urzadzenia w oparciu o sygnat GPS,

o Mozliwos¢ stosowania urzadzenia w radiowych systemach zdalnie
sterowanych (sterowanie za pomocg komputera w sieci IP),

e Powinien umozliwiaé rejestracje dzwieku w kabinie maszynisty, przy
wylgczonym nadawaniu

- rozmieszczenie przelacznikéw i wskaznikéw na pulpicie maszynisty winno by¢
wykonane analogicznie jak w EZT AKM po naprawach poziomu 5 utrzymania
z modernizacja w 2010-2011 r. z zastosowanym dodatkowym pod$wietleniem
wszystkich wskaznikdw i opisdéw przetacznikow zabudowanych na pulpicie,

- pulpit maszynisty wyposazony w ostong przeciwsloneczng tzw. ,,nos” w celu
ograniczenia odbijania $wiatla stonecznego w przyrzadach na pulpicie,
zastosowane os$wietlenie diodowe pulpitu osadzone w tej ostonie,

- na $cianach kabiny maszynisty zainstalowaé dwa wieszaki na ubranie,

- szczegdlowe rozwigzanie pulpitu maszynisty powinno by¢ uzgodnione
z Zamawiajacym,

- w jednej z kabin maszynisty powinna znajdowac si¢ szafka wraz z pdlsprzggiem
(adapterem)
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Wymagania dla pélsprzegu (adaptera):

- konstrukcja: jednoczgsciowa, posiadajaca roézne glowice sprzegu z kazdej strony,
glowica sprzegu 1 odpowiada typowi haka ciggtowego UIC, a gtowica sprzegu 2
odpowiada sprzegowi Scharfenberga typu 10,

- adapter powinien zapewni¢ mozliwos$¢ polaczenia pneumatycznego sprzeganych
pojazdow,

- wytrzymalosé na sciskanie: min. 250 kN,

- wytrzymalo$¢ na rozcigganie: min. 400 kN,

- dlugosé¢: do 500 mm,

- masa catkowita: do 50 kg

22. Wymagania dla ogrzewanych szyb czolowych kabiny maszynisty
- szyby warstwowe z ogrzewaniem elektrycznym o mocy okoto 4W/dem?

23. Wymagania dla elektrycznych wycieraczek szyb czolowych

- zamontowane wycieraczki stosowane przy modernizacji EZT EN57 z napedem
elektrycznym i spryskiwaczem, po dwie na kazda szybe czolowa

24. Wymagania dla klimatyzacji kabiny maszynisty

- klimatyzacja musi zapewnia¢ utrzymanie temperatury w kabinie maszynisty
w zakresie regulacji +18°C do +24°C przy temperaturach zewngtrznych -30°C
do +30°C,

- zasilanie ma by¢ realizowane z sieci 3 x 400V AC,

- kazda kabina ma posiada¢ indywidualng klimatyzacje, dziatanie klimatyzacji
niezalezne od aktywacji kabiny maszynisty.

25. Wymagania dla przedzialu kierownika pociggu

- przedzial kierownika pociagu powinien znajdowaé si¢ za kazdg $ciang
maszynisty,

— dhugo$¢ przedziatu kierownika pociggu powinna wynosi¢ nie wiecej niz 120 cm,

— po obu stronach przedziatu kierownika pociggu powinny by¢ umieszczone drzwi
wejsciowe zewngtrzne, konstrukcja progu drzwi wykonana w  spos6b
zapobiegajacy pozostawaniu wody i powstawaniu korozji progu wejsciowego,

- przedzial kierownika pociggu powinien by¢ oddzielony od przedziatu
pasazerskiego drzwiami antywlamaniowymi wyposazonymi w lustro weneckie
(lub alternatywne o podobnych wlasnosciach) ze szkla bezpiecznego oraz
klamk¢ bezpieczenstwa od strony wewngtrznej, drzwi zamykane na zamek
patentowy (na kulki) z blokadg bolcowa,

- szczegbdlowe rozwiazanie do uzgodnienia z Zamawiajacym.,

26. Wymagania dla okien z pakietow klejonych
- wedtug karty UIC 564-1,

- okna pakietowe z czgscig uchylng stanowiaca 40% powierzchni okna, zamykane
na klucz typu kwadrat,
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- konstrukcja okna powinna wykluczy¢ mozliwo$é wypadniecia czeéci uchylnej
w trakcie eksploatacji,

- w kazdym wagonie po dwa okna bezpieczenstwa na kazda strong wagonu,

- okna montowane w pudle przy uzyciu uszczelki.

27. Wymagania dla napedéw i drzwi przejsciowych z wagonu do wagonu

- wedtug normy PN-K-88208:1997 z minimalng szerokoscig przeswitu 620 mm,
kart UIC 560 oraz 564, a takze normy PN-EN 50155:2007,

- nalezy zainstalowaé przeszklone drzwi (minimum 80% przeszklenia) z napedem
elektrycznym, spetniajace wymagania odnosnie ograniczenia rozprzestrzeniania
si¢ ognia,

- naped drzwi powinien umozliwiaé pelng regulacje wszystkich parametréw ruchu
drzwi, takich jak: predko$¢ zamykania, otwierania, przyspieszenia oraz
hamowania w krancowych poloZeniach otwarte/zamknigte za pomoca terminala
recznego,

- w przypadku braku zasilania drzwi powinny zamyka¢ si¢ mechanicznie przy
pomocy sprezyny zwrotnej,

- otwieranie drzwi poprzez klamke i przycisk - realizowane przez nacisniecie
przycisku od czota klamki (uchwytu) lub naci$nigcie przyciskéw bocznych.
Naciénigcie przycisku i otwarcie drzwi w jednym wagonie powinno spowodowac
otwarcie drzwi w drugim wagonie przejécia miedzywagonowego,

- system wyposazony w czujnik ruchu, realizujacy samoczynne zamykanie drzwi,

- na scianie zewnetrznej wagonu, w przestrzeni przejscia umiescié oprawe
oswietleniowg oéwietlajaca przejécie przy zapalonym o$wietleniu w EZT podczas
otwarcia drzwi przejéciowe,

- zastosowaé uszczelke weiskana (nie klejong).

28. Wymagania dla przemieszczenia rur oslonowych przewodow
elektrycznych z dachu do wnetrza wagonu

Wykona¢ zgodnie z dokumentacjg opracowang podczas napraw pigtego poziomu
utrzymania z modernizacja w latach 2010-2011.

29. Wymagania dla zlacz migdzywagonowych

- nalezy zamontowa¢ ztgcza migdzywagonowe pozwalajace na szybkie rozlgczanie
i laczenie przewodéw wielokrotnych oraz WN, zabezpieczone przed
przypadkowym rozpigciem podczas jazdy,

- zastosowane gniazda i mufy taczeniowe w wykonaniu wodoodpornym.

30. Wymagania dla montazu Scianek przedzialowych

- elementy konstrukcyjne $cianek ze stali kwasoodpornej, nierdzewnej, ksztalt
$cianek z wykonczeniami tukowymi,

- Scianki oddzielajace przedzialy pasazerskie od pomostu nalezy wykonad
ze szkla hartowanego, spelniajacego obowigzujace wymogi bezpieczenistwa,
z wypiaskowanym logo i nazwg Zamawiajacego,

- tafla szklana obejmujaca powierzchnie od wysokosci siedziska fotela do sufitu
wagonu,
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- pozostawi¢ odstep miedzy szybg i konstrukcja stalowa $cianki tak, by konstrukcja
$cianki stanowita porecz dla stojacych podroznych,
- szczegotowe rozwigzanie nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym.

31. Wymagania dla kabiny WC w wersji dla niepelnosprawnych

- wykonanie zgodne z TSI PRM i kartg UIC 563,

- zlikwidowa¢ kabing WC w wagonie rozrzadezym ,,Ra”, w wagonie rozrzadczym
»Rb” zabudowac kabinge WC w wersji dla niepelnosprawnych z mozliwoscig
uzytkowania przez osoby na wozkach inwalidzkich, wykonang w obiegu
zamknigtym,

- kabing WC wyposazy¢ w instalacj¢ alarmu $wietlng i dzwigkowa umozliwiajaca
przywolanie obshugi pociagu w sytuacjach awaryjnych,

- odprowadzenie wody z umywalki wyprowadzone poza zbiornik na nieczystosci,

- w kabinie WC zastosowa¢ wentylacj¢ wymuszong oraz dodatkowe ogrzewanie
kabiny WC,

- kabing WC wyposazy¢ w przewijak dla niemowlat,

- konstrukcja kabiny WC potokragta z mozliwoscia obrotu wézka inwalidzkiego,
wg rozwigzan stosowanych podczas modernizacji EZT, zamek drzwi do WC
powinien by¢ w pelni mechaniczny ewentualnie posiada¢ dodatkowe ryglowanie
elektryczne. Ryglowanie drzwi w chwili zapelnienia zbiornika na fekalia
z umozliwieniem opuszczenia kabiny przez pasazera,

- drzwi wyposazone w naped elektryczny wspomagania otwierania i zamykania,
sterowane za pomoca przyciskéw wewnatrz i na zewnatrz,

- obok kabiny WC wydzieli¢ miejsce dla 0séb poruszajacych sie na wozkach
inwalidzkich z mozliwoscig unieruchomienia dwdch wozkow inwalidzkich,

- w przejsciu obok kabiny WC zastosowa¢ os$wietlenie punktowe,

- instalacje wodne zabudowa¢ w pudle wagonu, dodatkowo ociepli¢ i dodaé
ogrzewanie elektryczne tak aby instalacja nie mogla zamarzna¢ w okresie
zimowym, wykonane w sposob uniemozliwiajacy pozostawanie wody w ukladzie
po jego opréznieniu (ze spadkami),

- wszystkie spusty wody maja by¢ ogrzewane i ocieplone,

- sterownik winien by¢ umieszczony w miejscu umozliwiajacym tatwy dostep
obshugi,

- awaryjny spust wody z instalacji ma by¢é mozliwy podczas gdy jednostka jest
calkowicie pozbawiona zasilania w prad i powietrze,

- wodowanie ma by¢ wykonywane poprzez rury metalowe proste (bez
nadmiernych przegiec¢). Wodowanie ma by¢ niezalezne z obu stron EZT,

- umozliwi¢ tatwy dostep do wszystkich klap inspekcyjnych w szczegdlnosci do
klapy od podtaczenia WC,

- zabudowac¢ dozownik mydta oraz spust wody do umywalki,

- zbiornik na wode i fekalia zabudowa¢ wewnatrz WC jeden nad drugim,

- w zbiorniku WC zamontowaé czujniki temperatury polaczone z elektrozaworem,
ktore automatycznie spuszcza wodg z instalacji w chwili zagrozenia zamarznigcia
wody w zbiorniku.

32. Wymagania dla urzadzen umozliwiajgcych wsiadanie dla os6b na
wozkach inwalidzkich

- w przedsionku sasiadujacym z WC zainstalowaé cztery pochylnie,/ dla osob
poruszajacych sie na wozkach inwalidzkich po obu stronach EZT,
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dwie krétkie pochylnie wykladane z podiogi powinny by¢ przystosowane do
obstugi wysokich peronéw, dwie diugie lamane, obrotowe pochylnie powinny
by¢ przystosowane do obstugi peronéw niskich,

konstrukcja pochylni powinna by¢ lekka i umozliwiaé¢ roztozenie przez jedng
osobe bez potrzeby uzywania duzej sily,

pochylnie powinny posiada¢ udzwig nie mniejszy niz 300 kg kazda,

zakres wysokosci obstugiwanych perondéw od 300 mm do 1060 mm nad glowka
szyny,

rozmieszczenie pochylni w przedsionku powinno umozliwiaé swobodne
poruszanie si¢ podrdznych na wozkach inwalidzkich,

- konstrukcja pochylni powinna by¢ uzgodniona z Zamawiajacym.

33. Wymagania dla elektronicznego rejestratora z predkosciomierzem

musi posiada¢ Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu elementu pojazdu
kolejowego wydane przez Urzad Transportu Kolejowego,

spetnia¢ normg¢ EN-PN 50155:2007 ,,Zastosowania kolejowe — Wyposazenie
elektroniczne stosowane w taborze”,

- rejestrator musi spetniac¢ funkcje czarnej skrzynki lub by¢ wyposazony w osobne,

polaczone urzadzenie stanowigce czarna skrzynke, nieuszkadzalng podczas
wypadku kolejowego, czy tez innego zdarzenia losowego,
umozliwiaé rejestracje zdarzen w odstepach czasu:
- pamig¢ krotka (wypadkowa) — min. 14 dni;
- pamigé podstawowa (operacyjna) — min. 45 dni;
- pamiegd diagnostyczna — min. 45 dni,
dla predkosci ponizej 60 km/h rejestracja z doktadnoscia do 1 km/h,
mozliwo$é odbioru min. 28 sygnalow dwustanowych,
wspdlpracujacy z nadajnikiem impulséw o czgstotliwosei min. 100 impulséw
na jeden obrét zestawu kotowego,
wspolpracowaé z magistrala CAN Open lub MVB,
rejestracja analogowa ci$nienia w przewodzie gléwnym,

- rejestracja otwartych drzwi,

- rejestracja uzycia sygnatu dzwigkowego,

- rejestracja pozycji ustawienia nastawnika jazdy podczas hamowania,
- rejestracja uzycia interkomu,

- sygnat zalaczenia WS-a,

wykonawca zapewni kompatybilno$¢ kolejnosci sygnalow wejsciowych do
urzadzenia zgodna z kolejnoscig zastosowang w pojazdach po P5 z modernizacjg
wykonang w latach 2010-2011,

mozliwo$¢ wprowadzania korekty czasu i Srednicy kota,

klasa dokladnosci wskaznika predkosei 1,5, wskaznik predkosci musi
bezwzglednie realizowac pod$wietlenie tarczy wskazujgcej w porze nocnej,
Wykonawca musi przekaza¢ Zamawiajacemu oprogramowanie analizujace
i serwisowe wraz z niezbednymi licencjami,

Wykonawca musi dokona¢ wyniesienia sygnalu o bledzie urzadzeniu na pulpit
maszynisty.

34. Zainstalowac bateri¢ akumulatorowg o zwigkszonej pojemnoSci

- bateria o pojemnosci min. 120 Ah wykonana w technologii wioknistej,
- prostownik umozliwiajacy dotadowanie baterii ze zrodla zewngtrznego

3 x 400V AC - Zamawiajacy dopuszcza wykorzystanie pr} twornicy gldwnej
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zasilane] ze zrédla zewngtrznego 3 x 400V AC jako urzadzenia stuzacego
do doladowania baterii.

35. Wymagania dla modernizacji sprzegéw czolowych

- wykona¢ modernizacje sprzegdw czolowych ZEA w oparciu o rysunek
nr 11-78060, ktory jest elementem zatwierdzonym przez Urzad Transportu
Kolejowego dokumentacji modernizacji sprzggdw. Rysunek jest w posiadaniu
Zamawiajacego,

- podczas modernizacji sprzggoéw zastosowaé nowe klawiatury elektryczne
z wyprowadzeniem 106 pindw, sterowanie w trakcji wielokrotnej poprzez
sterownik umozliwiajacy przesyl danych za pomoca magistrali CAN lub MVB
(przesyt wszystkich sygnaléw sterowania musi odbywaé sie przez nows
klawiature),

- zmodernizowane sprzegi musza umozliwiaé przeniesienie napiecia miedzy EZT
(parametry elektryczne do przeniesienia przez sprzeg (napigcie i jego wartosé,
prad, moc) powinny umozliwia¢ sterowanie drugiego ezt przy uszkodzonej
przetwornicy i baterii),

- sprzeg czolowy powinien by¢ wyposazony w gumows ostone zapewniajgca
ochrong przed dzialaniem niekorzystnych warunkéw atmosferycznych.

36. Wymagania dla malatury lakierem bezbarwnym (powloki antygraffiti)

- wykona¢ powloke lakierniczg przy pomocy farb wodorozcienczalnych FEYCO
lub tozsamych umozliwiajaca zmywanie graffiti dostepnymi srodkami
czyszczacymi, gwarantujaca ochrong powlok malarskich pudet wagonowych
EZT,

- kolorystyka pudia EZT okreslona jest w zalaczniku nr 9 do SIWZ oraz
dokumencie ,,System identyfikacji wizualnej KM”.

37. Wymagania dla poléwkowych odbierakéow pradu

Zalozenia:

- system zasilania trakeji elektrycznej: 3000 V DC,

- predkos¢ maksymalna: jak przewidziana dla EZT,

- sposob odbioru pradu: jeden odbierak czynny.

Wymagania:

- zgodny z normami PN-EN 50206-1:2002, PN-K-91001:1997 i PN-EN
50367:2006,

- odbierak wraz z naktadkami powinien mie¢ dopuszczenie do eksploatacji na sieci
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,

- materiat naktadek weglowych musi znajdowac si¢ w zataczniku nr 9 Regulaminu
przydzielania tras pociqgéw i korzystania z przydzielonych tras pociqgéw przez
licencjonowanych przewoznikow kolejowych w ramach rj 2011/2012 PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.,

- posiada¢ niezbedne certyfikaty dopuszczajgace pantograf do wspdlpracy z siecig
trakcyjna (jezdna) stosowang w Polsce, dla wysoko$ci zawieszenia przewodow
jezdnych w granicach: 4900 + 6200 mm,

- odbierak powinien posiadaé system automatycznego opuszczania, Kktory
w przypadku uszkodzenia lub nadmiernego zuzycia nakladki zabezpiecza
odbierak przed potamaniem Iub powazng usterka (ADD),/ instalacja
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pneumatyczna odbieraka powinna by¢é wyposazona w zawor umozliwiajacy
odcigcie uktadu w szczegolnych warunkach eksploatacyjnych,

- odbierak musi posiada¢ Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu wydane
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego,

- odbierak powinien by¢ przystosowany do montazu na izolatorach wsporczych
IWD-02,

- uktad pneumatyczny musi by¢ przystosowany do symetrycznej instalacji przez
zamiane potozenia elementow wzgledem osi podluzne] pojazdu bez
wprowadzania jakichkolwiek zmian konstrukeyjnych,

- tor pradowy odbieraka pradu powinien byé symetryczny wzgledem osi pojazdu.
Odbierak powinien posiadaé przylacza elektryczne po obu stronach konstrukcji
wsporczej (ramy),

- odbierak powinien byé wyposazony w czujniki: gérnego oraz dolnego potozenia.

Konstrukecja odbieraka: niesymetryczna (poldwkowa),

Naped i regulacja nacisku odbieraka:

- realizowany przez mieszek powietrzny,
- cisnienie znamionowe sprezonego powietrza: 0,5 MPa
- obciazalno$é pradowa dostosowana do mocy EZT,

Rama ruchoma: konstrukcja ramy z rur wykonanych ze stali o zwiekszonej
wytrzymatosci mechanicznej 1 odpornosci na korozjeg, lub ze stopu aluminium,

Slizgacz odbieraka:

- uktad blizniaczy z dwoma rz¢dami naktadek,
- nakladki stykowe samonosne, wzglgdnie mocowane do ramy stalowej
lub ze stopu aluminium,
- profil slizgacza B8 zgodny z PN-EN 50367:2006, (dtugos¢ slizgacza 1950
mm, dtugos¢ czesci roboczej — 1100 mm),
- naktadki wykonane z kompozytu metalowo — weglowego zgodnego z let - 4,
- masa §lizgacza: < 15,4 kg,
Sprezynowanie Slizgacza:
- sprezynowanie za pomocg sprezyn srubowych lub plaskich,
- zakres sprezynowania: 40 + 50 mm,
Sily statyczne:
- nacisk statyczny znamionowy: 110 N,
- podwdjna sita tarcia: < 20N,
- odchylki nacisku statycznego w zakresie roboczym: > 5N,
- sila utrzymujaca: > 200N,
- sita opuszczajaca: > 130N
- zalecana wartos$¢ sity aerodynamicznej przy predkoéci maksymalnej pociggu
wg normy EN 50119,
Zalecana warto$¢ masy zredukowanej czgsci ruchomej: < 35kg,

Sztywno$é poprzeczna: wychylenie boczne slizgacza odbieraka znajdujacego si¢
w gérnym polozeniu roboczym pod wplywem sily poprzecznej o wartosci
300N, przylozonej w goérnym przegubie: < 30 mm,

Czas dzialania: regulowany, podnoszenie od 6 do 12 s,

opuszczanie od 5 do 10 s.

38. Wymagania dla elektronicznego rozkladu jazdy

1. Urzadzenie powinno umozliwiaé maszyniécie dostgp do Stuzbowego Rozkladu Jazdy
oraz wykazu ostrzezen statych i jego wizualizacje na pulpicie maszynisty — aktualizacja
co 24 godziny,
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2. System powinien pozwala¢ na wybdr linii wedlug numeru pojazdu, logowanie
maszynisty 1 wpisywanie danych o pociagu oraz druzynie pociggowej oraz na przesyl
komunikatow z zakodowanymi informacjami takimi jak zatrzymanie pociagu, awarie,

itp.
3. System powinien umozliwiaé komunikacj¢ z Systemem Ewidencji
Eksploatacyjnej nalezacym do PKP PLK S.A.

Pracy

4. System powinien zapewnia¢ mozliwo$¢ komunikacji z systemem informacji

pasazerskiej znajdujgcym si¢ na pojezdzie.

Szczegdlowe rozwiazanie nalezy uzgodnié z Zamawiajgcym.

39. Wymagania dla instalacji pod biletomaty bezgotéwkowe i kasowniki

biletowe

a) Przygotowaé miejsca na $cianie przedziatu kierownika pociggu wraz z okablowaniem

pod montaz bezgotéwkowych automatow do sprzedazy biletow,

b) Przygotowa¢ miejsca na kazdym pomoscie wraz z okablowaniem pod montaz

kasownikdw na scianie przedzialowej badz tez na rurze.

Szczegdlowe rozwiazanie nalezy uzgodnié z Zamawiajgcym.

Zakres prac przewidzianych dla modernizacji G, G1, G2, G3

ZAKRES MODERNIZACJI G

Montaz przetwornicy statycznej

Montaz sprezarki nowego typu

Montaz wylacznika szybkiego

Modernizacja hamulca: wspétpraca pneumatycznego z dynamicznym + hamulec postojowy

Zastosowanie falownika umozliwiajacego hamowanie dynamiczne i rekuperacje energii

Montaz nowego typu $mietniczek i stolikow (zespolonych)

Wymiana silnikdw na asynchroniczne

Montaz urzadzen informacji wizualno - akustycznej

Montaz systemu emisji reklam na monitorach LCD

Instalacja systemu zliczania pasazeréw

Zabudowa monitoringu EZT

Podloga z wykladziny trudnoscieralnej, wystr6j scian z laminatow, o$wietlenie sufitowe

Fotele wandaloodporne z zagtéwkami w przedziatach pasazerskich

Modernizacja wozkow

Wykonanie instalacji i zabudowa ogrzewania nawiewnego

Modernizacja czota i kabiny maszynisty

Montaz ogrzewanych szyb czotowych w kabinach maszynisty

Montaz elekirycznych wycieraczek szyb czolowych ze spryskiwaczami

Montaz nowego typu okien z pakietow klejonych, osadzonych w uszczelce

Zastosowanie napedu elektrycznego drzwi przej$ciowych z wagonu do wagonu

Zainstalowanie szybkoztacza miedzywagonowego

Demontaz Scianek przedziatlowych, §cianki wykonane z zastosowaniem szyb

Instalacja WC w obiegu zamknigtym, w wersji dla niepelnosprawnych

Instalacja urzadzen umozliwiajacych wsiadanie niepetnosprawnych /

—

Montaz elektronicznego szybkosciomierza rejestrujacego

23



Montaz elektronicznego rozktadu jazdy

Zastosowanie baterii o zwigkszonej pojemnosci

Modernizacja sprzggdw czotowych

Malowanie EZT lakierem bezbarwnym (tzw. powloka antygraffiti

Montaz pantografow potéwkowych z naktadkami grafitowymi

Montaz klimatyzacji przedziatéw pasazerskich oraz kabiny maszynisty z funkcjg ogrzewania

Montaz drzwi odskokowo-przesuwnych zgodnie z norma PN-EN 14752

Wykonanie instalacji pod biletomaty bezgotéwkowe

Wykonanie instalacji pod kasowniki biletowe

ZAKRES MODERNIZACJI G1

Montaz przetwornicy statycznej

Montaz sprezarki nowego typu

Montaz wylacznika szybkiego

Modernizacja hamulca: wsp6ipraca pneumatycznego z dynamicznym -+ hamulec postojowy

Zastosowanie falownika umozliwiajacego hamowanie dynamiczne i rekuperacje energii

Montaz nowego typu $mietniczek i stolikow (zespolonych)

Montaz 5 szt. stojakéw na rowery

Wymiana silnikéw na asynchroniczne

Montaz urzadzen informacji wizualno - akustycznej

Montaz systemu emisji reklam na monitorach LCD

Instalacja systemu zliczania pasazerow

Zabudowa monitoringu EZT

Podloga z wyktadziny trudnoscieralnej, wystréj scian z laminatow, oswietlenie sufitowe

Fotele wandaloodporne z zagléwkami w przedziatach pasazerskich

Modernizacja wozkow

Wykonanie instalacji i zabudowa ogrzewania nawiewnego

Modernizacja czota i kabiny maszynisty

Montaz ogrzewanych szyb czotowych w kabinach maszynisty

Montaz elektrycznych wycieraczek szyb czotowych ze spryskiwaczami

Montaz nowego typu okien z pakietéw klejonych, osadzonych w uszczelce

Zastosowanie napedu elektrycznego drzwi przejsciowych z wagonu do wagonu

Zainstalowanie szybkozlacza miedzywagonowego

Demontaz $cianek przedzialowych, $cianki wykonane z zastosowaniem szyb

Instalacja WC w obiegu zamknietym, w wersji dla niepetnosprawnych

Instalacja urzadzen umozliwiajacych wsiadanie niepelnosprawnych

Montaz elektronicznego szybkosciomierza rejestrujagcego

Montaz elektronicznego rozkladu jazdy

Zastosowanie baterii o zwigkszonej pojemnosci

Modernizacja sprzegdw czolowych

Malowanie EZT lakierem bezbarwnym (tzw. powtoka antygraffiti

Montaz pantograféw potdwkowych z nakladkami grafitowymi

Montaz klimatyzacji przedzialéw pasazerskich oraz kabiny maszynisty z funkcja ogrzewania

Montaz drzwi odskokowo-przesuwnych zgodnie z normg PN-EN 14752

Wykonanie instalacji pod biletomaty bezgotéwkowe

Wykonanie instalacji pod kasowniki biletowe

. . . . . By
Modernizacja wedlug zakresu G1 = modernizacja zgodnie z zakresem G oraz
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dodatkowo montaz 5 szt. stojakéw na rowery

ZAKRES MODERNIZACJI G2

Montaz przetwornicy statycznej

Montaz sprezarki nowego typu

Montaz wylacznika szybkiego

Modernizacja hamulca: wspdlpraca pneumatycznego z dynamicznym + hamulec postojowy

Zastosowanie falownika umozliwiajgcego hamowanie dynamiczne i rekuperacje energii

Montaz nowego typu $mietniczek i stolikéw (zespolonych)

Wymiana silnikéw na asynchroniczne

Montaz urzadzen informacji wizualno - akustycznej

Montaz systemu emisji reklam na monitorach LCD

Instalacja systemu zliczania pasazeréw

Zabudowa monitoringu EZT

Podloga z wyktadziny trudnodcieralnej, wystrdj $cian z laminatéw, oéwietlenie sufitowe

Modernizacja wozkow

Wykonanie instalacji i zabudowa ogrzewania nawiewnego

Modernizacja czola i kabiny maszynisty

Montaz ogrzewanych szyb czolowych w kabinach maszynisty

Montaz elektrycznych wycieraczek szyb czolowych ze spryskiwaczami

Montaz nowego typu okien z pakietéw klejonych, osadzonych w uszczelce

Zastosowanie napedu elektrycznego drzwi przejsciowych z wagonu do wagonu

Zainstalowanie szybkozlgcza migdzywagonowego

Demontaz Scianek przedziatowych, $cianki wykonane z zastosowaniem szyb

Instalacja WC w obiegu zamknietym, w wersji dla niepetnosprawnych

Instalacja urzadzen umozliwiajacych wsiadanie niepelnosprawnych

Montaz elektronicznego szybko$ciomierza rejestrujacego

Montaz elektronicznego rozkladu jazdy

Zastosowanie baterii 0 zwigkszonej pojemnosci

Modernizacja sprzggéw czolowych

Malowanie EZT lakierem bezbarwnym (tzw. powloka antygraffiti

Montaz pantografow potowkowych z naktadkami grafitowymi

Montaz klimatyzacji przedzialow pasazerskich oraz kabiny maszynisty z funkcja ogrzewania

Montaz drzwi odskokowo-przesuwnych zgodnie z normg PN-EN 14752

Wykonanie instalacji pod biletomaty bezgotéwkowe

Wykonanie instalacji pod kasowniki biletowe

Modernizacja wedlug zakresu G2 = modernizacja zgodnie z zakresem G
oraz dodatkowo montaz tablic czolowych podczas montazu urzadzen informacji
wizualno-akustycznej i z wylgczeniem wymiany foteli na wandaloodporne z zaglowkami
w przedzialach pasazerskich

ZAKRES MODERNIZACJI G3

Montaz przetwornicy statycznej

Montaz sprezarki nowego typu

Montaz wytacznika szybkiego

Modernizacja hamulca: wspoéipraca pneumatycznego z dynamicznym + hamulec postojowy

Zastosowanie falownika umozliwiajacego hamowanie dynamiczne i rekuperacj¢ energii
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Montaz nowego typu $mietniczek i stolikdw (zespolonych)

Wymiana silnikéw na asynchroniczne

Montaz urzadzen informacji wizualno - akustycznej

Montaz systemu emisji reklam na monitorach LCD

Instalacja systemu zliczania pasazeréw

Zabudowa monitoringu EZT

Podloga z wykladziny trudnoscieralnej, wystrdj $cian z laminatow, o$wietlenie sufitowe

Fotele wandaloodporne z zagtdwkami w przedzialach pasazerskich

Wykonanie instalacji i zabudowa ogrzewania nawiewnego

Modernizacja czota i kabiny maszynisty

Montaz ogrzewanych szyb czotowych w kabinach maszynisty

Montaz elektrycznych wycieraczek szyb czolowych ze spryskiwaczami

Montaz nowego typu okien z pakietéw klejonych, osadzonych w uszczelce

Zastosowanie napedu elektrycznego drzwi przejsciowych z wagonu do wagonu

Zainstalowanie szybkozlacza miedzywagonowego

Demontaz §cianek przedzialowych, Scianki wykonane z zastosowaniem szyb

Instalacja WC w obiegu zamknietym, w wersji dla niepelnosprawnych

Instalacja urzadzen umozliwiajacych wsiadanie niepetnosprawnych

Montaz elektronicznego szybkosciomierza rejestrujacego

Montaz elektronicznego rozktadu jazdy

Zastosowanie baterii o zwigkszonej pojemnosci

Modernizacja sprzggow czolowych

Malowanie EZT lakierem bezbarwnym (tzw. powloka antygraffiti

Montaz pantograféw poléwkowych z naktadkami grafitowymi

Montaz klimatyzacji przedziatow pasazerskich oraz kabiny maszynisty z funkcja ogrzewania

Montaz drzwi odskokowo-przesuwnych zgodnie z norma PN-EN 14752

Wykonanie instalacji pod biletomaty bezgotéwkowe

Wykonanie instalacji pod kasowniki biletowe

Modernizacja wedlug zakresu G3 = modernizacja zgodnie z zakresem G z wylaczeniem
modernizacji wézkéw, montazu tablic informacyjnych bocznych na wagonie S
i wewnatrz pojazdu oraz zmniejszonym zakresem demontazu Scianek przedzialowych




Zalgcznik nr 10.1 do SIWZ

Wymagania dla modernizacji M podczas naprawy poziomu 4 utrzymania
EZT ENS7TKM

1. Wymagania dla modernizowanego ukladu rozruchu z czoperowego na
falownikowy wraz z modernizacja sterowania i innymi koniecznymi
modyfikacjami (wymagania dla ukladu rozruchu i hamowania
dynamicznego z rekuperacjg energii):

a) Przebudowa czoper6éw na falowniki:
—demontaz czoperdw z pojazdu, montaz falownikéw w pojezdzie,
—zastapienie elementow czopera w skrzyni elementami falownikow,

Wymagane wyposazenie:
Dwa falowniki wykonane w technologii IGBT 6500V, sterowane mikroprocesorowo
DSP, protokét komunikacji CAN lub MVB wyposazony w interfejs umozliwiajacy
podiaczenie poszczegdlnych zespolow, podzespotéw i elementéw EZT pochodzacych od
roznych dostawcow (system otwarty — dostepny protokél przesylania sygnalow).
Falowniki wraz z rezystorami hamowania i dfawikami sieciowymi, zapewniajace ptynna
regulacj¢ obrotéw silnikow trakcyjnych opisanych w Punkcie 2.
Wymagana prawidlowa praca falownikéw w zakresie napigcia zasilajacego wg normy
PN-EN 50163:2006 oraz z UIC550 - Tablica 4.1

Mikroprocesorowy uklad sterowania napedem i calym EZT
Wymagania:

- uklad napedowy (falowniki, przekladnia 1 silniki trakcyjne) powinny
zagwarantowa¢ przyspieszenie rozruchu od 0 do 40 km/h o wartosci
0,8 = 1,1 m/s? przy nominalnym obcigzeniu jednostki i jezdzie po prostym torze,

- uklad sterowania EZT oraz przeksztaltnikowy uktad napedowy powinien sktadaé¢
si¢ z dwoch niezaleznych falownikoéw. Kazdy z falownikéw powinien zasilaé
oddzielna grupe dwoch silnikow trakcyjnych jednego wozka, a w razie
uszkodzenia silnika lub falownika, umozliwi¢ zjazd awaryjny EZT druga grupa
dwoch sprawnych silnikéw,

- wylacznie uszkodzonego silnika powinno odbywaé si¢ z kabiny maszynisty
lub samoczynnie. Uktad powinien zapewniaé, w przypadku braku odbioru energii
rekuperowanej do sieci trakcyjnej, automatyczne przejScie na rezystor
hamowania bez zakldcania cyklu hamowania elektrodynamicznego,

- uktad falownikow i przeksztattnikéw powinien by¢ chlodzony powietrzem,

- uklad  sterowania  powinien  zapewni¢  wspoéldziatanie = hamowania
elektrodynamicznego z hamulcem ektropneumatycznym EZT, dostosowujac
W sposéb plynny regulacje sity hamowania elektrodynamicznego do zadanej
przez maszyniste sity hamowania EZT,

- falownik powinien posiada¢ zabezpieczenia nadnapieciowe, nadpradowe
i zwarciowe,

- falownik powinien by¢ odporny na zwarcia w obwodzie silnikéw i rezystorow
hamowania,

- ukifad napgdowy powinien by¢ wyposazony w uklad antyposlizgowy kontrolujacy
i usuwajacy poslizgi kol napedowych pojazdu przy ruszaniu oraz przy
hamowaniu elektrodynamicznym, /

- uklad sterowania powinien zapewnié¢ sterowanie ukrotnione EZT EN57 z takim
samym napedem,



uklad sterowania powinien posiada¢ niezalezny system diagnostyki pokladowej
z wizualizacjg istotnych wielko$ci oraz rejestracjg zdarzen obejmujacg okres
minimum 96 godzin pracy wraz z montazem urzadzenia do odczytu zdarzen,
system  diagnostyki  winien  wy$wietlaé  bezposrednie  informacje
o nieprawidlowosciach 1 powodach braku mozliwosci jazdy, np. ,za niskie
napiecie - 1800V”, ,zadzialanie przekaznika nadmiarowego przetwornicy”,
a takze okreslac¢ dalszy tok postepowania przez maszyniste,

uktad napedowy EZT w trakcie rozruchu i hamowania powinien spelniaé
wymagania poziomu zakiocen elektromagnetycznych i radiowych oraz tetnienia
pradu sieci wg wymagan CNTK opracowanie: 6915/23 oraz PN-EN 50121-1,2,3,
zakres temperatur bezawaryjnej pracy przeksztalttnika -30°C do +40°C

Wymagania dodatkowe dotyczgce dostawcy napedu:
Producent napedu powinien posiada¢ udokumentowane do$wiadczenie w stosowaniu
napedow asynchronicznych w taborze kolejowym dla sieci 3kV PKP.

Normy dla urzadzen napedu trakcyjnego, przetwornicy, szafy WN:

PN-EN 61287-1: 2007(U) Zastosowania kolejowe - Przeksztattniki mocy instalowane

w taborze - Cze$¢ 1: Charakterystyki 1 metody badan

PN-EN 50121-1:2004 Zastosowania kolejowe — Kompatybilnoé¢ elektromagnetyczna

- Czgé¢ 1: Wymagania ogdlne

PN-EN 50121-2:2004 Zastosowania kolejowe — Kompatybilnos$¢ elektromagnetyczna

- Cze$¢ 2: Oddzialywanie systemu kolejowego na otoczenie

PN-EN 50121-3-1:2005  Zastosowania kolejowe — Kompatybilno$é¢ elektromagnetyczna

- Czes¢ 3-1: Tabor - Pocigg i kompletny pojazd

PN-EN 50121-3-2:2005  Zastosowania kolejowe — Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna

- Cze$¢ 3-2: Tabor - Aparatura

PN-69/E-06120 Pojazdy trakcyjne. Aparaty elektryczne pradu stalego — Ogblne

wymagania i badania.

PN-92/K-11000 Tabor Kolejowy. Hatas. Ogélne wymagania
PN-IEC 50(811):1997 Miedzynarodowy stownik terminologiczny elektryki. Trakcja

elektryczna

PN-EN 50123-2:1999 Zastosowanie kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Aparatura

laczeniowe pradu statego. Wylacznik pradu statego.

PN-EN 50121-3-2:2006(U) Zastosowania kolejowe — Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna.

Czes¢ 3-2: Tabor. Aparatura.

PN-EN 50153:2004 Zastosowania kolejowe. Tabor. Srodki ochrony przed

zagrozeniami elektrycznymi

PN-EN 50125-1:2002(U) Zastosowania kolejowe — Warunki $rodowiskowe stawiane

urzadzeniom. Czgs¢ 1: Urzadzenia taborowe

PN-EN 50155:2002 (U)  Zastosowania kolejowe — Wyposazenie elektroniczne stosowane

w taborze + zmiana A1:2003(U), poprawka AC:2004(U)

PN-EN 50207:2002(U) Zastosowania kolejowe — Przeksztaltniki energoelektroniczne

stosowane w pojazdach szynowych.

PN-EN 50124-1:2007 Zastosowania kolejowe — Koordynacja izolacji — Czgsé¢ 1:

Wymagania podstawowe -~ Odstgpy izolacyjne powietrzne
i powierzchniowe, dla calego wyposazenia -elektrycznego
1 elektronicznego + A1:2003 + A2:2005

b) Wymiana rezystor6w hamowania:
—montaz skrzynek przytaczeniowych i poprowadzenie kabli pomigdzy wagonami

motorowymi i rozrzadczymi,

—montaz nowych rezystorow hamowania o wigkszej mocy 1 gabarytach (moc

i gabaryty dostosowane do wspélpracy z silnikami trakcyjnymi opisanymi
w Punkcie 2), montaz na dachach wagonéw rozrzadczych,



¢) Obwdd zasilania silnikéw:
—poprowadzenie dodatkowego kabla pomiedzy falownikiem i silnikiem,

d) Dlawiki czoperdow:
—demontaz dltawikow czoperdéw z okablowaniem,

¢) Dlawiki sieciowe:
—naprawa rewizyjna diawikdéw (demontaz i ponowny montaz),

f) Przebudowa szafy WN:
—wymiana plytki zabezpieczen nadmiarowo i réznicowo-pradowych,
-skrzynia szafy WN powinna by¢ szczelna,

g) Przebudowa szafy NN:
—demontaz starego sterownika,
—montaz skrzynek sterownikoéw Selectron,

h) Modyfikacja instalacji elektrycznej NN:
—modyfikacja instalacji wg nowego schematu,
—poprowadzenie dodatkowych kabli wzdtuz EZT dla magistrali jazdy wielokrotnej,

i) Zadajnik jazdy:
—demontaz starych zadajnikéw,
—przebudowa paneli pulpitéw maszynisty na wzor AKM,
—montaz nowych zadajnikéw na pulpitach,

j) Terminal maszynisty:
—demontaz terminali,
—przebudowa paneli pulpitdéw maszynisty na wzor AKM,
—montaz terminali na pulpicie,

2. Wymagania dla montowanych silnikéw asynchronicznych
a) Zastgpienie silnikéw pradu stalego silnikami asynchronicznymi

Ukfad napedowy powinien by¢ wyposazony w cztery nowe silniki asynchroniczne
o parametrach zapewniajacej osiagnigcie przyspieszenia od 0,8 + 1,1 m/s? oraz predkosci
maksymalnej 120 km/h. Konstrukcja silnika powinna umozliwiaé zabudowe w wézkach
elektrycznego zespolu trakcyjnego serii EN57, tj. uklad zawieszenia w ramie woézka,
oparcie na osi zestawu oraz przeniesienie napedu na zestaw kolowy poprzez istniejaca
przekladnie zebata.

Moc silnika > 250 kVA

Nalezy zainstalowa¢ wentylacje wymuszong dla silnikéw trakeyjnych.

3. Wymagania dla modernizacji sprzegow czolowych

- wykona¢ modernizacje sprzggéw czotowych ZEA w oparciu o rysunek
nr 11-78060, ktéry jest elementem zatwierdzonym przez Urzad Transportu
Kolejowego dokumentacji modernizacji sprzegéw. Rysunek jest w posiadaniu
Zamawiajacego,

- podczas modernizacji sprzqgéw zastosowa¢ nowe klawiatury elektryczne
z wyprowadzeniem 106 pindéw, sterowanie w trakcji wielokrotnej, poprzez
sterownik umozliwiajacy przesyt danych za pomocg magistrali CAN lub MVB
(przesyt wszystkich sygnaléw sterowania musi odbywaé sie pr ez nowg
klawiature),



- zmodernizowane sprzegi musza umozliwiaé przeniesienie napiecia miedzy EZT
(parametry elektryczne do przeniesienia przez sprzeg (napigcie i jego wartosc,
prad, moc) powinny umozliwia¢ sterowanie drugiego EZT przy uszkodzonej
przetwornicy i baterii),

- sprzeg czolowy powinien byé wyposazony w gumowsg oslong zapewniajaca
ochrong przed dziataniem niekorzystnych warunkéw atmosferycznych.

4. Wymagania dla systemu indywidualnego otwierania drzwi z samoczynnym
czasowym zamykaniem

- system winien zapewnia¢ centralne zamykanie drzwi przez maszyniste,
indywidualnie dla kazdej strony EZT,

- system powinien by¢ wyposazony w blokade¢ indywidualnego otwarcia drzwi
przy predkosci powyzej 5 km/h, blokada powinna by¢ odporna na dewastacje —
rozwigzanie do uzgodnienia z Zamawiajacym,

- powinien zapewnia¢ mozliwo$¢ centralnego otwarcia drzwi przez maszyniste,

- mozliwo$¢ odblokowania przez maszynistg indywidualnego otwierania drzwi,

- samoczynne zamkniecie drzwi otwartych z przycisku indywidualnego otwarcia
po uptywie czasu 10 sekund od chwili zaniku ruchu w drzwiach,

- drzwi automatyczne wyposazone w fotokomdrke wykrywajaca potoki
wsiadajacych podréznych, zabudowang w $cianie kieszeni drzwi automatycznych
na wysokosci od 30 do 50 cm mierzonej od progu wejsciowego,

- sygnalizacje $wietlng i dZwigkowa podczas zamykania drzwi,

- sygnalizacje podswietleniem drzwi na pomostach z podanymi uprawnieniami
do indywidualnego otwierania drzwi,

- sygnalizacja stanu kazdych drzwi EZT w skladzie pociagu na pulpicie m-sty,
(akustyczna ogolna i wizualna szczegolowa sygnalizacja o niedomknigtych
drzwiach automatycznych w sktadzie pociagu),

- system otwierania drzwi powinien funkcjonowa¢ zgodnie z normg PN-EN
14752:2006 Kolejnictwo — Systemy bocznych drzwi wejsciowych.

5. Wymagania dla montowanych tablic informacyjnych na wagonach
rozrzadczych

System informacji ma zawiera¢ system informacji wizualnej sprzezony z systemem
informacji akustycznej, sterowany z czolowej kabiny EZT oraz sterowany zdalnie z
centrali Spéiki przy polaczonych maksymalnie do 3 EZT oraz system interkomu
umozliwiajacy powiadomienie obsthugi pociagu w sytuacjach awaryjnych. System
informacji pasazerskiej powinien:
- importowaé rozklad jazdy z plikéwo rozszerzeniu .xm! udostgpnianych przez KM na
serwerze FTP oraz umozliwiaé ich edycj¢ po zaimportowaniu,
- zapewnia¢ zdalny, bezprzewodowy przekaz wszystkich typéw danych do i z pojazdu z
wykorzystaniem nowoczesnych technologii GSM (3G, 4G),
- mie¢ mozliwo$¢ wysytania krotkich informacji pasazerskich bezposrednio z centrali do
pojazdu droga internetowa. Komunikaty moga by¢ wizyjne, akustyczne lub polaczone w
cato$é. Urzadzenia systemu informacji pasazerskiej maja by¢ sterowane poprzez
poktadowa sie¢ Ethernet. Urzadzenia powinny by¢ zgodne z norma PN-EN: 50155:2007.
W sklad systemu informacji wizualnej, na kaida EZT, oprécz
zamontowanych juz urzadzen maja wchodzic:

—sze$é elektronicznych tablic kierunkowych bocznych, po dwie na kazdy wagon
umieszczone po obu stronach, w srodkowej czesci wagonéw, nad linig okien
(montaz od wewnatrz wagonu)

- boczne tablice kierunkowe powinny wygaszaé si¢ automatycznie przy predkosci
> 50 km/h ;



— wyswietlane informacje powinny by¢ zgodne z UIC 176 oraz Rozporzadzeniem
Ministra Transportu z dnia 31 maja 2006 r. W sprawie rejestru i
oznakowania pojazdéw kolejowych wraz z pdzniejszymi zmianami

— miejsce montazu nalezy uzgodnié z Zamawiajacym

Napisy powinny by¢ dobrze widoczne z maksymalnie oddalonego punktu wagonu
(dotyczy tablic wewngtrznych) i odleglosci min. 75 m (dotyczy tablic zewnetrznych).

Wymagania dla elektronicznych tablic bocznych:
— tablica elektroniczna - diodowa LED,

— rozdzielczosé (ilo§¢ punktow $wietlnych) 32 x 96 pikseli,
— maksymalne wymiary gabarytowe: 680 x 230 x 40 mm,
— minimalne pole odczytowe 575 x 190 mm,

— jasno$¢ swiecenia — minimum 4500 cd/m2,

— mozliwosé¢ przewijania tekstu,

— mozliwo$¢ wyéwietlania w czterech wierszach,

— kolor wy$wietlania — bursztynowy (pomaraficzowy).

Wymagania pozostale:

- po osiagnigciu stacji docelowej powinien zosta¢ nadany komunikat na tablicach
kierunkowych oraz komunikat stowny ,,Pociag skoficzyl bieg”, ,,Pasazerowie proszeni
s 0 opuszczenie pociggu”.

System powinien zapelnia¢ peing kompatybilno$¢ z dotychczas montowanymi systemami
informacji pasazerskiej na EZT serii EN57AKM.

6. Wymagania dla instalacji pod biletomaty bezgotéwkowe i kasowniki biletowe

a) Przygotowa¢ miejsca na $cianach obu kabin maszynisty wraz z okablowaniem pod
montaz bezgotdwkowych automatéw do sprzedazy biletéw,

b) Przygotowa¢ miejsca na kazdym pomoscie wraz z okablowaniem pod montaz
kasownikow, spetniajacych wymogi ZTM Warszawa, na §cianie przedziatowej badz
tez na porgczy.

Szczegblowe rozwigzanie nalezy uzgodnié z Zamawiajacym.
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Wzor
Zatacznik nr 12 do SIWZ

......................................

(pieczet Wykonawcey)

Do

»IKoleje Mazowieckie-KM?” sp. z 0. o.
ul. Lubelska 1

03-802 Warszawa

OSWIADCZENIE
o0 spelnianiu warunkéw udzialu w postepowaniu o zamoéwienie publiczne
z art. 22 ust. 1 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zaméwieni publicznych
(t.j. Dz. U.z 2010 r. Nr 113, poz. 759 z pdézn. zm.)

Przystepujac do udzialu w postepowaniu o zaméwienie publiczne na »-Naprawe taboru
kolejowego” znak: MWZ3-205-44-2012 zadanie nr ... oswiadczam, ze spelniam warunki
okreslone w art. 22 ust. 1 ustawy Pzp oraz opisane przez Zamawiajacego w Specyfikaciji Istotnych
Warunkow Zamdwienia, tj.:

i

Posiadam uprawnienia do wykonywania okre$lonej dziatalnosci lub czynnosci, jezeli przepisy
prawa nakladaja obowigzek ich posiadania;

Posiadam wiedze i doswiadczenie;

Dysponuj¢ odpowiednim potencjalem technicznym oraz osobami zdolnymi do wykonania
zamoOwienia;

Znajduje sie w sytuacji ekonomicznej i finansowej zapewniajacej wykonanie zaméwienia.

(czytelny podpis osoby/0séb upowaznionych do reprezentowania Wykonawcy)

(migjscowos¢ data)



Wzbér
Zatacznik nr 13 do SIWZ

(pieczgé Wykonawey)

Do

»Koleje Mazowieckie-KM” sp. z o. o.
ul. Lubelska 1

03-802 Warszawa

OSWIADCZENIE
o braku podstaw do wykluczenia
z art. 24 ust. 1 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zamdwien publicznych
(t.3. Dz. U, z2010 1. Nr 113, poz. 759 z péZn. zm.)

Przystepujac do udzialu w postgpowaniu o zamdwienie publiczne na ,Naprawe taboru
kolejowego” znak: MWZ3-205-44-2012 zadanie nr ... oswiadczam, iz nie podlegam
wykluczeniu z niniejszego postepowania w okolicznodciach, o ktérych mowa w art. 24 ust. 1
ustawy Pzp.

(czytelny podpis osoby/oséb upowaznionych do reprezentowania Wykonawcy)

(miejscowosé data)



Wzbr
Zatacznik nr 14 do SIWZ

(pieczgé podmiotu/podmiotow
oddajacych do dyspozycji Wykonawcy
niezb¢dne zasoby)

Do

»Koleje Mazowieckie-KM?” sp. z o. o.
ul. Lubelska 1

03-802 Warszawa

ZOBOWIAZANIE PODMIOTU/PODMIOTOW
ODDAJACYCH DO DYSPOZYCJI WYKONAWCY NIEZBEDNE ZASOBY

(nazwa, adres Wykonawcy)

niezbednych zasobow, w zakresie:

1) posiadania wiedzy i doswiadczenia *)

2) dysponowania odpowiednim potencjatem technicznym oraz osobami zdolnymi do wykonania
zamowienia *)

3) sytuacji ekonomiczne;j i finansowej *)

W postgpowaniu o zamoéwienie publiczne na ,,Naprawe taboru kolejowego” znak: MWZ3-205-

44-2012 zadanie nr .... na okres korzystania z nich przy wykonywaniu zaméwienia.

Jednoczesnie oswiadczamy, ze bedziemy/nie bedziemy *) bra¢ udzial/u w realizacji czegci

zamowienia.

(czytelny podpis osoby/oséb upowaznionej/ych
do reprezentowania podmiotu/podmiotow)

(miejscowosé data)

*) niepotrzebne skredlié



Zalacznik nr 15 do SIWZ

(Dopuszczalne prady zakidcajace od pojazdéw trakcyjnych)

Zaklécenia w sieci trakeyjnej generowane przez falowniki glowne i pomocnicze

Ze wzgledu na bezpieczenstwo systemu sygnalizacji i telekomunikacji, dopuszczalne parametry
zaklocen dla pojazdéw trakeyjnych podzielona dwa zakresy czestotliwoscei:

0+ 60 Hz oraz
1380 + 32700 Hz

Dopuszczalny czas trwania zakldcen w wymienionych zakresach nie moze przekraczaé 200ms.

Dla wymienionych przedzialéw czgstotliwosci, dopuszczalne parametry pradow
zaktocajacych od pojedynczego pojazdu trakcyjnego nie powinny przekroczyé nastepujacych
wartosci:
zakres czgstotliwoscei f{Hz] — prad I {w [mA] RMS}
f [Hz] 2-40 40 —45 45 —-48 48 —52 52 -55 55-60
1[mA] 15000 3110 2050 1200 2050 3110
f[Hz] 1340 — 1420 1420 — 1480 1480 — 1500 1500 - 1660 1660 — 1760
1 [mA] 155 80 21 14 80
f[Hz] 1760 — 1780 1780 — 1980 1980 - 2070 2070 — 2090 2090 - 2250
[mA] 21 14 80 21 14
f[Hz] 2250 -2370 2370 —-2390 2390 - 2550 2550 - 2720 2720 - 2880
[ [mA] 80 21 14 80 14
f[Hz] 2880 —2900 2900 — 2960 2960 —-3000 3000 - 3280 3280 —-3880
I[mA] 21 80 155 155 39
f[Hz] 3880 —4200 6200 — 6600 6600 — 6620 6620 — 7380 7380 — 7400
[ [mA] 155 80 23,85 20,5 23,85
f [Hz] 7400 — 7600 7600 — 7620 7620 — 8380 8380 - 8400 8400 — 9600
I[mA] 80 23,85 20,5 85 80
f[Hz] 9600 — 9620 9620 - 10380 10380 — 10400 10400 — 11750
1[mA] 23,85 20,5 23,85 80
f [Hz] 11750 - 11770 11770 — 12530 12530 — 12650 12650 — 14000
I[mA] 23,85 20,5 23,85 80
f[Hz] 14000 — 15200 15200 - 16200 16200 — 17400 17400 — 17600
I[mA] 20,5 80 20,5 80
f [Hz] 17600 — 18000 24900 — 25600 25600 —26700 26700 -28100
I [mA] 85 125 39 125
f[Hz] 28100 —29300 29300 —30900 30900 — 32100 32100 - 32700
[ [mA] 39 125 39 125
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Zalacznik nr 17 do SIWZ

Istotne postanowienia umowy w zakresie zadania nr 1

§1
Przedmiot umowy

Przedmiotem umowy jest wykonanie 34 napraw poziomu 5 utrzymania z modernizacja
elektrycznych zespotéw trakcyjnych (EZT) serii ENS57, zgodnie z trescia oferty zlozonej
w postgpowaniu o zamowienie publiczne znak: MWZ3-205-44-2012 na zadanie nr 1.

Umowa bedzie zrealizowana w okresie od dnia podpisania do dnia 31 grudnia 2013 r.

Zakres naprawy poziomu 5 utrzymania okresla § 2 ust. 5 i 7 niniejszej umowy, a zakres modernizacji
okresla zatacznik nr 4 do umowy.

§2

Sposob realizacji umowy
Wykonawca zobowiazuje si¢ do wykonania przedmiotowych napraw z modernizacja, a Zamawiajacy
zobowigzuje si¢ do zaptaty wynagrodzenia ustalonego w umowie.
Wykonawca zobowigzuje si¢ do zapewnienia we wiasnym zakresie wylacznie nowych materiatéw
i czgdei EZT potrzebnych do wykonania przedmiotu umowy. W przypadku braku mozliwoéci zakupu,
wynikajacego z trwatej niedostgpnosci nowych czesci na rynku, za pisemng zgoda Zamawiajacego
dopuszcza si¢ zastosowanie czgdci regenerowanych pod warunkiem uzyskania wymaganych
parametrow konstrukcyjnych i wlasnodei technicznych. Zastosowane materialy i podzespoly do
modernizacji powinny by¢ fabrycznie nowe. Wartos¢ przedmiotu umowy wskazana w § 7 ust. 3
umowy, zawiera wszystkie koszty wszelkich materialéw i czgdci (w tym ich zakupu, dostawy,
zamontowania) niezbednych do prawidlowego i zgodnego z umowa wykonania przedmiotu umowy.
Wykonawea zobowiazuje si¢ do wykonania napraw i modernizacji elektrycznych zespoléw
trakocyjnych w taki sposob, ze bedg przystosowane do pracy w zakresie temperatur od -30°C do
+40°C.
Elektryczne zespoly trakcyjne i ich elementy skiadowe, w trakcie wykonywania napraw i po
wykonanych naprawach oraz dokonanej modernizacji nalezy poddaé odbiorowi komisarycznemu
przez Komisarza Odbiorczego Zamawiajacego. Odbioér komisaryczny musi sie odbyé wg zasad
i w zakresie przewidzianym obowiazujacymi przepisami, dokumentami i instrukcjami wymienionymi
w zafgezniku nr 2 do umowy. Podstawa do uznania naprawy za wykonang jest zgodno$¢ parametréw
wszystkich  zespolow, podzespotéw,  czedci 1  elementdow  naprawianych ~ EZT
z parametrami okreslonymi we wiasciwych Warunkach Technicznych Wykonania i Odbioru
(WTWiO) po naprawie dla danego rodzaju naprawy, potwierdzony przez Komisarza Odbiorczego
protokotem komisyjnego odbioru,
Podczas naprawy poziomu 5 utrzymania EZT, Wykonawca zobowiazuje si¢ do wykonania
nastgpujacych prac:

1) pelego demontazu podzespoléw i zespotéw EZT, w celu ich szczegbtowego sprawdzenia
i naprawy dla uzyskania pierwotnych parametréw techniczno eksploatacyjnych i uzytkowych
zgodnie z ,Dokumentacja systemu utrzymania elektrycznego zespolu trakcyjnego typu
5B+6B+5B (oznaczenie serii EN 57)”

2) malowanie pudla calego EZT oraz dachu EZT farba chemoutwardzalna (poliuretanows).
Malowanie powinno byé¢ zgodne z obowigzujacymi kartami UIC 842-2 , Warunki techniczne
dla metod badafi materialéw malarskich i szpachli.”, 842-5 ,,Wykonawcze warunki techniczne
dotyczace zabezpieczenia antykorozyjnego oraz malowania wagonéw i pojazdow
trakcyjnych.” oraz 842-6 ,Warunki techniczne kontroli jakosci systeméw malowania
pojazdéw kolejowych.” Podczas malowania pudla EZT okna i drzwi nalezy zdemontowag,
a uszczelki w oknach i drzwiach wymieni¢ na nowe. Wszelkie uszkodzenia malatury oraz
wady mechaniczne pudta, np. porysowania, wykwity korozji i wgniecenia powinny byé
usunigte. Malowana powierzchnia powinna by¢ odpowiednio przygotowana do malowania
(szpachlowana, zmatowiona i odtluszczona poprzednia powloka lakiernicza).

Malaturg pudia oraz dachu nalezy wykona¢ w kolorach zgodnych z Systemem Identyfikacji
Wizualnej Zamawiajacego. Wszystkie napisy oraz logo na EZT muszg by¢ malowane zgodnie
z kolorystyka okre$long w zataczniku nr 6 do umowy. Nie dopuszcza sig stosowania naklejek,
3) wymiany wszystkich osi zestawow kotowych oraz kot bosych,
4) wymiany izolacji termicznej i akustycznej z zastosowaniem masy wygluszajacej,



3)
6)
7)

8)

9
10)

11)
12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)
19)

20)

21)

22)

23)

wykonania izolacji termicznej i akustycznej podtogi w przedziatach pasazerskich i w kabinach
maszynisty z zastosowaniem masy wygluszajacej,

przeprowadzenia wymiany sworzni i tulei w ukladzie hamulcowym, na nowe utwardzone
metoda azoto-nasiarczania,

zastosowania w polaczeniach elektrycznych ztaczek sprezynowych speiniajacych norme¢ PN-
K-02511:2000,

wykonania przedzialu NN w wersji bez drzwi wejsciowych, dostgp do urzadzen
umieszczonych w przedziale NN od strony przedziatu pasazerskiego z zamknigciem
nietypowym, zastosowanie zamka na klucz patentowy,

demontazu rynienek dachowych — pozostawi¢ rynienki nad drzwiami wyjsciowymi do EZT
— rynienki muszg siegaé polowie dlugosci pomigdzy krawedzig drzwi wejsciowych i okna,
przeniesienia zewnetrznych poreczy wejSciowych do wnetrza EZT — montaz porgczy na
pomostach ma umozliwia¢ swobodne wejscie do pojazdu,

likwidacje okien w przedziale NN oraz kabinie WC,

montazu fabrycznie nowych drzwi wejsciowych w systemie odskokowo-przesuwnym
z zastosowaniem napedu elektrycznego oraz przekladni planetarnych; awaryjne otwieranie
drzwi w przypadku braku zasilania elektrycznego realizowane poprzez rgczne wypchnigeie
drzwi na zewnatrz; system drzwi wejSciowych zgodny z normg PN-EN 14752:2006;
zachowanie prze$witu drzwi min 1900 x 1300 mm,

montazu fabrycznie nowych drzwi przejsciowych z wagonu do wagonu (migdzywagonowych)
z napgedem elektrycznym; nowe drzwi szczytowe, ktdre spelniaja wymogi kart UIC 560
dotyczace pkt. 5 ,,Drzwi przejéciowe migdzy wagonowe™ oraz UIC 564-2 ,,Przepisy ochrony
przeciwpozarowej i zwalczania pozaréw dla pojazdéw kolejowych™; drzwi z szybami
zespolonymi ognioodpornymi; przeszklenie drzwi min. 80%;

wykonania modernizacji sprzegéw automatycznych Scharfenberga; przywrocenie parametréw
konstrukcyjnych; sprzeg musi byé w pelni kompatybilny zaréwno w czgsci mechanicznej jak
i elektrycznej ze sprzegami modernizowanymi zamontowanymi w pojazdach Spolki ,,Koleje
Mazowieckie — KM” sp. z 0. 0. podczas naprawy poziomu 5 utrzymania w 2010 i 2011 r,,
W momencie montazu sprzeg musi posiadaé Swiadectwo Dopuszczenia do Eksploatacji Typu
wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego;

wykonania regeneracji sprzegéw miedzywagonowych; sprzegi migdzywagonowe winny
posiada¢ bolec i otwér do pozycjonowania, zabezpieczenie przed rozlaczeniem si¢ wagonow,
nawet w przypadku awarii (peknigcia) ciggla gléwnego; sprzggi migdzywagonowe musza by¢
poddane badaniom wytrzymalosciowym na rozcigganie i $ciskanie;

zlikwidowania (zaspawania) umieszczone w podlodze wagonéw silnikowych otworéw i klap
technologicznych, umozliwiajacych dotychczasowa inspekcje mieszkéw wentylacyjnych
i silnikéw trakcyjnych,

zastosowania magistrali CAN lub MVB wyposazony w interfejs umozliwiajacy podlaczenie
poszczegblnych zespoldow, podzespotow i1 elementéw EZT pochodzacych od réznych
dostawcdw  (system otwarty — dostgpny protokdt przesylania sygnatow). Protokoty
komunikacyjne sygnatéw magistrali umozliwiajacych pelna kompatybilno$é pojazdéw musza
byé przekazane Zamawiajgcemu wraz z nieodplatng licencja na ich uzytkowanie w celach
naprawczych i utrzymaniowych z mozliwoscia przekazania ich podmiotom realizujacym tego
rodzaju ustugi na rzecz Zamawiajacego.

wymiany wszystkich zbiormikéw sprezonego powietrza na fabrycznie nowe,

uzgodnienia z PKP Energetyka S. A. schematu podlaczenia licznika energii trakcyjnej
w pojezdzie zgodnie z ,,Wymaganiami PKP Energetyka S .A. dla urzadzen do pomiaru energii
elektrycznej pradu statego”,

zamontowania oston brezentowo-skérzanych na sprzggach czotowych EZT zabezpieczajacych
czescei elektryczna 1 mechaniczng sprzggu,

montazu dwoch pionowych porgczy w przedziale dla podréznych z wigkszym bagazem
recznym (tylko w przedziale wyposazonym w stojaki rowerowe), miejsce i ksztalt pionowej
poreczy montowanej w przedziale rowerowym nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym,

wykonania préb i badan wszystkich urzadzen podlegajacych dozorowi technicznemu, zgodnie
z przepisami Transportowego Dozoru Technicznego (TDT) zapewniajacych eksploatacje ww.
urzadzen do nastepnej naprawy okresowej,

wykonania préby szczelnoéci uktadu pneumatycznego pojazdu na stanowisku z wydrukiem
komputerowym. ’




24)

25)

zdemontowania i ponownego zamontowania tych samych urzadzen stuzacych do lokalizacji
pociagdw, zlozonych z dwoéch terminali, dwéch zasilaczy i czterech anten, w miejscu ich
pierwotnego montazu,

zdemontowania i ponownego zainstalowania tych samych ukladéw pomiarowych zuzycia
energii trakcyjnej zainstalowanych w EZT, w miejscu ich pierwotnego montazu
z zachowaniem dotychczasowej funkcjonalnosci.

6. Wykonawca zobowigzuje si¢ podczas naprawy poziomu 5 utrzymania EZT wykonaé modernizacje
taboru, zgodnie z wymogami okreslonymi w zafaczniku nr 4 do umowy, ktéra obejmuje:

1y

2)
3)
4)
5)

6)
7)
8)

9)
10)

11)
12)
13)
14)

15)

16)
17)
18)
19)
20)
21)

22)
23)
24)
25)
26)

27)
28)

29)
30)

31)

32)
33)
34)
35)
36)
37)

7. Podczas wykonywania napraw poziomu 5 utrzymania EZT, Wykonawca zobowiazuje sie do:

zainstalowanie fabrycznie nowej przetwornicy statycznej oraz wykorzystanie obecnie
zamontowanej przetwornicy statycznej o mmniejszej mocy (w pojazdach posiadajacych juz
przetwornice statyczng),

zainstalowanie fabrycznie nowej sprezarki z zastosowaniem pelnego systemu osuszania,
zainstalowanie fabrycznie nowego wylacznika szybkiego magneto-wydmuchowego,
modernizacj¢ hamulca: wspétpraca pneumatycznego z dynamicznym + hamulec postojowy,
zastosowanie falownika umozliwiajacego hamowanie dynamiczne i rekuperacje energii
podczas hamowania,

montaz nowego typu stolikow i $mietniczek (zespolonych),

montaz 5 szt. stojakdw na rowery,

montaz porgczy dla pasazeréw w przedziale ze stojakami na rowery — rozwigzanie do
uzgodnienia z Zamawiajacym,

zastosowanie asynchronicznych silnikow trakcyjnych,

montaz urzadzefi wewnetrznej i zewnetrznej informacji wizualno — akustycznej oraz
interkomu,

montaz systemu emisji reklam na monitorach LCD,

instalacj¢ systemu zliczania pasazerow,

zabudowe monitoringu EZT,

wykonanie podlogi z wykladziny trudnoscieralnej, zastosowanie nowego wystroju $cian
z laminatow poliestrowo - szklanych oraz zainstalowanie o$wietlenia sufitowego,
zainstalowanie foteli wandaloodpornych z zagtéwkami ze skory w przedziatach pasazerskich,
(zgodnie z kolorystyka siedzen — zatacznik nr 5 do umowy)

modernizacjg wozkow,

zamontowanie ogrzewania konwekcyjnego,

wykonanie instalacji klimatyzacji przedzialéw pasazerskich,

modernizacjg czota EZT i kabiny maszynisty,

zainstalowanie ogrzewanych szyb czotowych w kabinach maszynisty,

zamontowanie elektrycznych wycieraczek szyb czotowych kabiny maszynisty ze
spryskiwaczami,

zabudowe przedziatu kierownika w pociagu znajdujacego sie za kabina maszynisty,

montaz nowego typu okien z pakietdw klejonych, osadzonych w uszczelce,

zastosowanie elektrycznego napgdu drzwi przejsciowych z wagonu do wagonu,
przemieszczenie rur ostonowych przewoddw elektrycznych z dachu do wnetrza,

montaz systemu indywidualnego otwierania drzwi z samoczynnym czasowym zamykaniem
wg normy PN-EN 14752:2006,

zainstalowanie szybkozigcza miedzywagonowego,

demontaz Scianek przedziatowych, scianki wykonane z zastosowaniem szyb — rozwiazanie do
uzgodnienia z Zamawiajacym,

montaz klimatyzacji kabin maszynisty,

zainstalowanie WC w obiegu zamknigtym w wersji dla os6b niepelnosprawnych, w tym
poruszajacych sig na wézkach inwalidzkich,

zainstalowanie lekkich (pomosty) urzadzen umozliwiajacych wsiadanie dla oséb na wézkach
inwalidzkich,

zainstalowanie elektronicznego szybkosciomierza rejestrujacego,

zastosowanie baterii o zwigkszonej pojemnosei,

malowanie EZT lakierem bezbarwnym (tzw. powloka antygraffiti),

montaz pantograféw potowkowych z naktadkami grafitowymi,

montaz urzadzen elektronicznego rozktadu jazdy (KWR, SEPE), /
wkomponowanie w kabinie maszynisty istniejacych urzadzen GPS.




8.

10.

1) zastosowania smaru przektadniowego zalecanego przez producenta zamontowanej przektadni,

2) wymiany na nowe wszystkich elementéw uznanych za normalia.

Za normalia uznaje si¢ takie elementy potaczen roztacznych zespoléw i podzespotdéw taboru,
ktore w czasie naprawy podlegaja demontazowi i nie kwalifikuja si¢ do ponownego
wykorzystania tj.: podkfadki, $ruby, wkrety, blachowkrety, nakretki, zawleczki, sworznie,
piericienie uszczelniajace (tzw. Simeringi), pierscienie uszczelniajace o przekroju kolowym
(tzw. Oringi), pozostate uszczelnienia, pierscienie osadcze sprezyste (tzw. Zegery), wszelkie
ostony elektryczne (np.: przewodéw NN, WN, miechy doprowadzajace powietrze do
chlodzenia silnikéw trakcyjnych), elementy gumowe zawieszen maszyn elektrycznych,
sprezarek itp.

3) wykonania naprawy EZT, zgodnie z dokumentacjami: Systemu Utrzymania, techniczna,
konstrukcyjng, technologiczna oraz Warunkami Technicznymi Wykonania i Odbioru
(WTWiO) po naprawie, a takze odpowiednimi Polskimi i Europejskimi Normami,
obowiazujacymi w okresie trwania umowy. Zamawiajacy wyklucza stosowanie materialow,
produktéw chemicznych, petrochemicznych i innych niezgodnych z obowiazujacymi normami
w zakresie objetym przedmiotem umowy. Zestawienie obowiazujacych dokumentéw
i przepisow w zakresie napraw elektrycznych zespoléw trakcyjnych stanowi zatgcznik nr 2 do
umowy.

W trakcie wykonywania napraw poziomu 5 utrzymania elektrycznych zespoléw trakcyjnych
Wykonawca zobowigzuje sie do:

1)  wykonania préb i badan wszystkich urzadzen podlegajacych dozorowi technicznemu, zgodnie
z przepisami Transportowego Dozoru Technicznego (TDT) zapewniajacych eksploatacje
ww. urzadzen do nastepnej naprawy okresowej,

2) wykonania w trakcie napraw poziomu 5 utrzymania elektrycznych zespoldw trakcyjnych
wszystkich badan i préb przewidzianych w obowiazujacych w okresie trwania umowy
przepisach, instrukcjach i dokumentach, wyszezego6lnionych w zataczniku nr 2 do umowy,

3) wykonania préby szczelnosci uktadu pneumatycznego pojazdu na stanowisku z wydrukiem
komputerowym — protokot z proby szczelnosci zostanie przekazany Zamawiajacemu,

4) przeprowadzenia badania EZT z udzialem Komisarza Odbiorczego lub wyznaczonych
przedstawicieli Zamawiajacego (w tym defektoskopowego) potwierdzajacego, ze zuzycie
podstawowych wezléw konstrukeyjnych i ostoi pojazdu (wzerdw i ubytkow) jest zgodne
z wymaganiami w tym zakresie oraz przedtozenia wynikow tych badan Zamawiajacemu wraz
z protokotami badan. Wyniki badan defektoskopowych musza by¢ potwierdzone i podpisane
przez osobe z III stopniem uprawnien zgodnie z norma PN-EN 473:2008.

Wykonawca zobowiazuje sie do zwrotu po uprzedniej naprawie zdemontowanych podzespoléw
i zespolow oraz pozyskanych czesci, ktére zastapione zostang zespolami, podzespotami i czgsciami
zamontowanymi w ramach modernizacji pojazdu. Dotyczy to wylacznikéw szybkich, sprezarek
srubowych, zestawow kotowych ponizej 20 lat, ktére przeszty pozytywnie badanie defektoskopem,
zaworow rozrzadczych, SABOw, kranow maszynisty EVE 601 oraz predkosciomierzy. Zwrot
przedmiotowych podzespotdéw, zespotéw i czgsci musi by¢ potwierdzony protokotem przekazania
podpisanym przez przedstawicieli Stron umowy. Wykonawca dokona zwrotu elementéw
w terminie nie przekraczajacym 30 dni kalendarzowych od daty zakofczenia naprawy
z modernizacja na wlasny koszt do Sekcji Napraw i Eksploatacji Taboru, skad zostal skierowany
dany EZT do naprawy. Zwracane zestawy kolowe musza by¢ poddane obrgczowaniu na peiny
wymiar konstrukcyjny z rewizja catego zestawu kotowego, z jednoczesnym wykonaniem badan
defektoskopowych osi zestawéw kotowych i két bosych wraz z przekazaniem protokotéw badan
Zamawiajacemu,

EZT serii EN57 po wykonanej naprawie poziomu 5 utrzymania z modernizacja powinny by¢
kompatybilne migedzy soba, jednakowo wyposazone i zgodne z Systemem Identyfikacji Wizualnej
»Koleje Mazowieckie-KM” sp. z o. o. oraz kompatybilne z EZT po wykonanych naprawach
poziomu 5 utrzymania, zrealizowanych przez ,,Koleje Mazowieckie-KM™ sp. z 0. 0. w 2010-2011 r.
Wykonawca zobowiazany jest do wykonania we wszystkich EZT wszystkich napraw
z modernizacja wedlug tej samej dokumentacji technicznej, z zastosowaniem takich samych
rozwigzan, materialéw i urzadzen. Dokumentacja techniczna musi by¢ uprzednio uzgodniona
z Zamawiajacym. Kompatybilnoéé oznacza, ze zmodernizowane EZT, beda zapewniaé¢ mozliwosé
potaczenia elektrycznego i mechanicznego, z uzyskaniem petnej funkcjonalnosci uzytkowej miedzy
sobg oraz z EZT serii ENSTAKM eksploatowanymi obecnie przez Zamawiajacego. Polaczenie
elektryczne miedzy EZT, bedzie zapewnia¢ w sytuacjach awaryjnych przeniesienie napiecia



11.

12,

13.

14.

I3,

16.

17.

18.

i umozliwia¢ sterowanie drugiego EZT przy uszkodzonej przetwornicy i baterii. Laczenie
i roztaczanie EZT musi si¢ odbywa¢ przy zataczonych obwodach elektrycznych pojazdéw.
Szczegolowy wystrdj wnetrza, w tym rozmieszczenie drobnych detali wyposazeniowych, zostanie
uzgodnione z Zamawiajacym w formie pisemnego protokotu.

Wykonawea po wykonanej modernizacji przekaze Zamawiajacemu potwierdzona za zgodno$é
z oryginatlem kopig Swiadectwa Dopuszczenia do Eksploatacji typu pojazdu kolejowego lub
zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego nie objetego technicznymi
specyfikacjami interoperacyjnosci i przekaze potwierdzone za zgodno$é z oryginatem Deklaracje
Zgodnosci z Typem oraz potwierdzenie zgodno$ci z typem wydane przez UTK. W przypadku
koniecznosci otrzymania od Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji zmodernizowanego taboru kolejowego jako podsystemu strukturalnego nie objetego
technicznymi specyfikacjami interoperacyjnosci, Wykonawca zobowiazuje sie opracowaé
i przedstawi¢ Zamawiajacemu do akceptacji celem zatwierdzenia przez Prezesa UTK
~Dokumentacje Systemu Utrzymania EZT” uwzgledniajaca pelny zakres modernizacji i inne
rozwiazania techniczne.

Wykonawca opracuje i uzgodni z jednostka upowazniona oraz przedstawi do zatwierdzenia
Zamawiajgcemu co najmniej na 7 dni przed pierwszg czynnoscia odbioru dla pierwszego pojazdu po
naprawie, Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru dla wymienionego typu EZT.

Powyzsze dokumenty zostana opracowane zgodnie z postanowieniami ustawy z dnia 28 marca 2003
r. o transporcie kolejowym (t. j. Dz. U. z 2007 r. Nr 16 poz 94 z pdzn. zm.). W przypadku
koniecznoéei wprowadzenia zmian w DSU wyniklych w procesie zatwierdzania przez UTK
obowiazek wprowadzenia zmian nalezy do Wykonawcy.

Wykonawca zobowiaguje si¢ do protokolarnego przekazania Zamawiajacemu wraz z EZT
po naprawie poziomu 5 utrzymania dokumentacji technicznej obejmujacej wykonang naprawe,
modernizacje oraz Swiadectwa Dopuszczenia do Eksploatacji typu pojazdu kolejowego Iub
zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego nie objetego technicznymi
specyfikacjami interoperacyjnosci, gwarancje i protokoty z prob.

Wykonawca zobowigzuje sie do przekazania protokolarnie upowaznionym do odbioru EZT
przedstawicielom Zamawiajacego niezbedna do przeprowadzenia naprawy, dokumentacje
techniczng i technologiczng (w tym konstrukcyjna wraz z rysunkami technicznymi, konstrukcyjnymi
1 zZtozeniowymi, naprawcza i dotyczaca modernizacji). Wykonawca zobowiazuje sie do udzielenia na
rzecz Zamawiajacego niewylacznej, bezterminowej licencji na korzystanie z dokumentacji
technicznej i technologicznej w pelnym zakresie do celéw obstugowo-eksploatacyjnych,
naprawczych, utrzymaniowych oraz przy kolejnych naprawach okresowych i modernizacjach,
z mozliwoscia udzielenia dalszej licencji w powyzszym zakresie innym podmiotom $wiadczacym
ustugi dla KM. Wykonawca przekaze Zamawiajacemu katalog wszystkich podzespoléw, elementéw
1 czgSci zamiennych wraz z wykazem producentdw, rysunkami itp, Wymieniong wyzej
dokumentaCJQ, Wykonawca przekaze Zamawiajacemu, w iloci pieciu kompletéw w formie
pisemnej i dwoch w formie elektronicznej wraz z dostawg pierwszego pojazdu.

W przypadku dokonywania zmian konstrukeyjnych w trakcie realizacji przedmiotu umowy
Wykonawca zobowigzany jest do wprowadzema poprawek do posiadanej dokumentacji
i przekazania Zamawiajagcemu w formie pisemnej i elektronicznej.

Wykonawca z kazdym EZT przekaze protokolarnie wypelnione karty podzespoléw, poswiadczenie
z Urzedu Transportu Kolejowego, ze EZT jest zgodny z dopuszczonym typem oraz w przypadku
koniecznosei uzyskania — Zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji zmodernizowanego taboru
kolejowego jako podsystemu  strukturalnego, nieobjetego technicznymi specyfikacjami
interoperacyjnosci.

W celu zamowienia tras do jazd probnych dla skladéw po naprawach, Wykonawca bedzie
wystepowal z zaméwieniem o zabezpieczenie trasy przejazdu do ,Koleje Mazowieckie — KM”
sp. z 0. 0., Wydzial Zabezpieczenia Przewozéw na adres e-mail: .................. lub na nr faksu
................... Zamowienie, o ktorym mowa powinno by¢ przestane najpézniej na dwa dni robocze
przed terminem planowanej jazdy probnej, nieprzekraczalnie do godziny 14%.

KM zobowigzuje si¢ do opracowania rozkladu jazdy pociagu oraz przestania w formie telegramu
najpozniej na 4 godziny przed planowym odjazdem pociagu.

Jazdy probne po liniach PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., po wykonanych naprawach poziomu 5
utrzymania, przew1d21ane 0b0w1qzujqcyrn1 przeplsanu odbywac si¢ beda na koszt Wykonawcy.
Jazda probna powmna odby¢ sig¢ na odcinku minimum 100 km w trakcji pojedynczej. Platnoéé za
trasy przejazdu do i z zakladéw naprawczych oraz jazd probnych sktadéw, zabezpieczone przez
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»Koleje Mazowieckie — KM” sp. z o. o., realizowana bedzie przez Wykonawcg na podstawie
wystawionych faktur VAT, w nieprzekraczalnym terminie 30 dni od daty otrzymania.

Jazda prébna musi si¢ odby¢ réowniez na odcinku 100 km w trakcji podwdjnej z zatrzymaniem
w okolicach wszystkich przystankow i stacji kolejowych, w celu sprawdzenia sprawnosci urzadzen.
Jazda probna musi odby¢ sie na obszarze dzialania Spélki ,,Koleje Mazowieckie-KM” sp. z o. o.
Zamawiajacy zabezpieczy EZT do jazdy probnej w trakcji podwdjnej, w terminie dwoch dni
roboczych, liczac od dnia powiadomienia przez Wykonawce.

Wykonanie obu jazd probnych jest elementem obligatoryjnym do odbioru EZT po naprawie.
Podstawg do uznania naprawy EZT za wykonang bedzie potwierdzenie w protokole odbiorczym
przez Komisarza Odbiorczego zgodnosci parametrow wszystkich zespotow, podzespotéw, czesci
ielementéw naprawianych EZT 2z parametrami okreslonymi we wlasciwych Warunkach
Technicznych Wykonania i Odbioru po naprawie, potwierdzony przez Komisarza Odbiorczego
protokotem komisyjnego odbioru. Za wprowadzenie w blad Komisarza Odbiorczego, pelng
odpowiedzialnos$¢ ponosi Wykonawca, ktory ww. przypadku kazde niezgodnosci usunie na wihasny
koszt, zgodnie z sugestia Zamawiajacego.

Ztom odzyskany w trakcie napraw lub modernizacji pojazdéw stanowi wiasno§é¢ Zamawiajacego
i podlega protokolarnemu zwrotowi. Ztom odzyskany w trakcie naprawy zostanie zwrécony na koszt
Wykonawcy w terminie nie dtuzszym niz 30 dni kalendarzowych od daty zakonczenia naprawy
kazdego z pojazdéw do Sekcji Napraw i Eksploatacji Taboru, skad zostal skierowany dany EZT do
naprawy. Dopuszcza si¢ mozliwos¢ odebrania ztomu przez firme zewngtrzna, $wiadczaca ustugi dla
Zamawiajacego. O takim fakcie Wykonaweca zostanie uprzednio poinformowany.

Elektryczne zespoly trakcyjne kierowane na naprawg i odbierane po naprawie poziomu 5
utrzymania bgda odbierane — loco bocznica Wykonawcey. Przyjecie EZT do naprawy i po naprawie
odbywa si¢ w kazdym dniu roboczym w godzinach 7%-14%.

Zamawiajacy zastrzega sobie prawo przeprowadzania audytow u Wykonawcy oraz dokonywania
stosownej dokumentacji zdjeciowej.

§3
Harmonogram przekazania i czas postoju EZT w naprawie
Elektryczne zespoly trakcyjne beda przekazywane do naprawy w oparciu o prognostyczny plan
napraw stanowiacy zalacznik nr 3 do umowy, zgodnie z kwartalnymi harmonogramami
przekazywanymi przez Zamawiajacego nie pézniej niz 15 dni przed rozpoczeciem kazdego
kwartatu, dla ktorego przewidziane sq naprawy EZT. Harmonogram na III kwartat 2012 r.
Zamawiajacy przekaze Wykonawcy w dniu podpisania umowy. W harmonogramach Zamawiajacy
wskaze numerycznie EZT przeznaczone do naprawy. Zamawiajacy zastrzega sobie prawo zmiany
numeréw EZT wykazanych w ww. harmonogramach.
Przekazanie do naprawy i odbiér EZT tj. przejazd do zakladéw naprawczych i z powrotem po
naprawie odbywa si¢ na koszt Wykonawcy.
Wykonawca wykona naprawe poziomu 5 utrzymania z modernizacja w terminie nie dhuzszym, niz
.... dni kalendarzowych, liczac od dnia przekazania EZT do naprawy z wylgczeniem pierwszego
pojazdu.
Wykonawca wykona naprawe poziomu S5 utrzymania z modernizacja pierwszego pojazdu
w terminie nie dtuzszym niz .... dni kalendarzowych. liczac od dnia przekazania EZT do naprawy.
O terminie odbioru naprawianego EZT, Wykonawca powiadomi pisemnie, faxem lub drogg
elektroniczng na adres mailowy: ............ przedstawiciela Zamawiajacego z wyprzedzeniem
trzydniowym (trzy dni robocze). Termin odbioru musi by¢ zaakceptowany przez Zamawiajacego.
W przypadku gdy Komisarz Odbiorczy w uzgodnionym terminie nie stawi si¢ na odbidr, termin
naprawy EZT zostanie przedtuzony o czas oczekiwania na stawienie sig Komisarza Odbiorczego.
Za date wykonania naprawy poziomu 5 utrzymania z modernizacja przyjmuje si¢ dat¢ odbioru EZT
wraz z dokumentami dopuszczajacymi EZT do eksploatacji, tj. datg podpisania protokotu
komisyjnego odbioru przez Komisarza Odbiorczego oraz przedstawiciela Wykonawcy, po uprzednio
wykonanych obu jazdach probnych.
§4
Wymagania dotyczace niezawodnosci pojazdow
Wspolezynnik gotowoscei technicznej (utrzymania) W,



Obliczamy dla kazdego EZT z dokladnoscia do dwéch miejsc po przecinku w cyklach kolejnych
3 miesigcy eksploatacji, poczawszy od 4 miesiaca, co miesiac (okres przesuwny 3 kolejnych miesiecy),
wyrazony zaleznoscia:

gdzie: W, - wspdtczynnik gotowosci technicznej (utrzymanie)
T - calkowity czas pozostawania pojazdu w eksploatacji w godzinach, liczony w cyklach kolejnych 3
miesiecy eksploatacji od poczqtku eksploatacji, wigcznie z czasem napraw.

T - fqczny czas wylqczenia dla realizacji cyklu wirzymania, liczony w pelnych godzinach od momentu
przekazania pojazdu w miejscu przeprowadzenia zabiegu utrzymania, do momentu przekazania
pojazdu do dalszej eksploatacyi.

Zamawiajacy bedzie prowadzil Rejestr rzeczywistych termindw przeprowadzenia zabiegéw, na
podstawie ktdrego bedzie weryfikowany rzeczywisty czas wylaczenia pojazdu z eksploatacii.

2. Wspdlczynnik niezawodnosei W,
Obliczany z doktadnoscia do dwéch miejsc po przecinku w cyklach kolejnych 3 miesigcy eksploatacii,

dla kazdego EZT w eksploatacji, poczawszy od 4 miesiaca, co miesiac (okres przesuwny 3 kolejnych
miesigcy), wyrazony zaleznoscia:

T-Ta
W, = T
gdzie: W, - wspélczynnik niezawodnosci

T - fqezny czas w godzinach pozostawania kazdego pojazdu w eksploatacyi,

Ta - dqczny czas wszystkich wylqczeh awaryjnych liczony w pelnych godzinach, od momentu
przekazania pojazdu w miejscu przeprowadzenia naprawy wynikajqcej z awarii powodujqcej
przerwanie eksploatacji, do momentu ponownego przekazania pojazdu do dalszej eksploatacji. Do
czasu T, nie zalicza sie czasu wylqczen spowodowanych wypadkami kolejowymi, spowodowanymi
przyezynami niezaleznymi od stanu technicznego pojazdu.,

3. Zamawiajacy wymaga aby:
1. Wspblezynnik gotowosci technicznej (utrzymanie) kazdego EZT nie byt nizszy od 0,92.
W, = 0,92
2. Wspdlczynnik niezawodnosci kazdego EZT wynosi co najmniej 0,95.
W, > 0,95

4. W przypadku gdy obliczony wg wyzej wymienionych zasad wspétczynnik gotowosci technicznej
(utrzymanie) danego pojazdu bedzie nizszy od wartosci 0,92 — Wykonawca zaplaci Zamawiajacemu karg
umowng w wysokosci 0,04% ceny netto naprawy poziomu 5 utrzymania z modernizacja tego pojazdu,
za obnizenie o kazda 0,01 wspdtezynnika podanego wyzej.

5. W przypadku gdy obliczony wg wyzej wymienionych zasad wspélezynnik niezawodnosci danego
pojazdu bedzie nizszy od wartosci 0,95 - Wykonawca zaptaci Zamawiajacemu kare umownag
w wysokosci 0,04% ceny netto naprawy poziomu 5 utrzymania z modernizacja tego pojazdu, za
obnizenie o kazda 0,01 wspdiczynnika podanego wyze;.
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§5

Gwarancje
Na kazdy caly EZT po naprawie poziomu 5 utrzymania z modernizacja, Wykonawca udziela
gwarancji jakosci na okres .... miesigcy, liczac od dnia podpisania protokotu komisyjnego odbioru
danego EZT.
W sytuacji, kiedy w EZT zostana zamontowane podzespoly posiadajace gwarancje producenta,
Wykonawca przekaze Zamawiajacemu dokumenty gwarancyjne. Wykonawca zobowiazany jest do
prowadzenia spraw gwarancyjnych w czasie trwania gwarancji pojazdu, a takze w przypadku
zamontowanych podzespotéw, réwniez pomimo uplynigcia okresu gwarancyjnego na caly pojazd.
Wykonawca w okresie gwarancyjnym ponosi peina odpowiedzialnos¢ za wady i uszkodzenia EZT
oraz nastgpstwa tych uszkodzefi, powstate z przyczyn lezacych po stronie Wykonawcy.
Jezeli w okresie gwarancji zastosowany zespol, podzespét lub element ulegnie trzykrotnej awarii
(awaria - uszkodzenie pojazdu trakcyjnego i jego zespolow, nie bgdace wynikiem dziatania aktow
wandalizmu, os6b trzecich, sily wyzszej rozumianej jako nadzwyczajne, niemozliwe do
przewidzenia okolicznosci zdarzenia; sita wyzsza - jakkolwiek okolicznosé bedaca poza rozsadnym
zakresem kontroli Wykonawcy lub Zamawiajacego), Wykonawca na wilasny koszt dokona jego
wymiany na fabrycznie nowy, wolny od wad.
W przypadku wymiany danego podzespotu lub zespolu ze wzgledu na trzykrotng awarig
w trzech pojazdach, awarie traktowane sa jako wada konstrukcyjna/systemowa podlegajaca
usunieciu na koszt Wykonawcy, a za przestoj kazdego pojazdu naliczane sg kary zgodnie z § 8 ust. 4
umowy.
W odniesieniu do wad systemowych, ktére naruszaja sprawng eksploatacje, uszkodzone elementy
podlegaja wymianie na fabrycznie nowe bezposrednio po wystapieniu uszkodzenia we wszystkich
pojazdach bedacych przedmiotem umowy.
Wykonawca zobowiazany jest do usunigcia wady systemowej we wszystkich pojazdach w terminie
3 miesiecy, liczac od daty zawiadomienia o wadzie systemowe;.
W razie stwierdzenia przez Zamawiajacego w okresie gwarancyjnym wad w dziataniu EZT lub jego
czesci, zespoldw i podzespoléw — Zamawiajacy powiadamia pisemnie, faksem lub droga
elektroniczng Wykonawce, aby w terminie umozliwiajacym dojazd do uszkodzonego EZT, nie
pozniej niz w ciggu jednego dnia roboczego liczac od daty powiadomienia, przedstawiciel
Wykonawcy wzigt udzial w komisji majacej na celu ustalenie zakresu, przyczyny powstania
i sposobu usunigcia uszkodzenia.
Wady i uszkodzenia powstale z przyczyn lezacych po stronie Wykonawcy, za wyjatkiem, o ktérych
mowa w ust. 16, Wykonawca jest zobowigzany usuna¢ na wlasny koszt w terminie nie dluzszym niz
3 dni robocze, liczac od daty zgloszenia do naprawy. W przypadku opdZnienia w usunigciu wady,
Zamawiajacy bedzie naliczal kary umowne wedilug zasad okreslonych w § 8 ust. 4 niniejszej
umowy. Dniem powzig¢cia przez Wykonawce wiadomosci o wadzie lub uszkodzeniu elektrycznego
zespotu trakcyjnego jest dzien wystania informacji faksem lub mailem. Jezeli Zamawiajacy wysle
informacj¢ faksem lub mailem po godzinie 16 dniem powzigcia wiadomosci jest nastepny dzien
roboczy.
Zamawiajacy sklada reklamacje niewlasciwie wykonanej naprawy w formie pisemnej, faksem lub
droga elektroniczng na wskazany przez Wykonawce adres mailowy. Dopuszcza si¢ mozliwosé
korekty ztozonej reklamacji w przypadku, gdy komisja, o ktorej mowa w ust. 8 ustali taka potrzebg.
Odpowiedzialno$¢ z tytulu gwarancji polega na usunigciu przez Wykonawce, na jego koszt
wad/uszkodzenn powstalych w okresie gwarancji lub pokryciu przez Wykonawce kosztow
poniesionych przez Zamawiajacego z tytulu usunigeia wad lub uszkodzen we wlasnym zakresie
lub pokryciu kosztéw wynikajacych ze zlecenia wykonania napraw EZT przez osoby trzecie.
W przypadku wystapienia wad/uszkodzen niemozliwych do usunigcia/naprawy Wykonawca
wymieni uszkodzony zesp6t/podzespot na nowy.
Koszty przejazdu EZT do naprawy gwarancyjnej tam i z powrotem ponosi Wykonawca w przypadku,
gdy wykonanie naprawy w miejscu postoju okaze si¢ niemozliwe.
Wykonywanie naprawy gwarancyjnej potwierdza si¢ protokolem naprawy, ktory Wykonawca jest
obowiazany wystawi¢ w czytelny sposéb dla Zamawiajacego. Zamawiajacy potwierdza czas
rozpoczecia i zakoficzenia naprawy. Protokét naprawy gwarancyjnej winien okresla¢ date
rozpoczecia, opis usunigtych nieprawidtowosci oraz datg¢ zakonczenia naprawy. Przerwanie biegu
naprawy gwarancyjnej nastepuje w chwili obustronnego podpisania protokotu zakonczenia naprawy.



14. W przypadku braku podpisu przedstawicieli Zamawiajacego lub nie wypelnieniu jego czesci protokét
zakonczenia naprawy uznaje si¢ jako nie wazny, a naprawe reklamacyjna za nie zakoficzona. Wzor
protokohu reklamacyjnego stanowi zatacznik nr 7 do niniejszej umowy.

15. Kazda naprawa reklamacyjna wykonywana u Zamawiajacego powinna by¢ wykonana w obecnodci
przedstawiciela Zamawiajacego. Odbior po naprawie reklamacyjnej dokonywany jest przez
przedstawicieli zar6wno Wykonawcy, jak i upowaznionego pracownika Zamawiajacego (np. Mistrz
Sekeji). W przypadku wykonywania naprawy u Wykonawcy, kazda naprawa musi zostaé odebrana
przez Komisarza Odbiorczego Zamawiajacego i potwierdzona odpowiednim protokotem odbioru.

16. W przypadku usterek nie powodujacych wylaczenia pojazdu z eksploatacji naprawa reklamacyjna
powinna by¢ wykonana w terminie nie dtuzszym niz 5 dni roboczych, liczac od daty zgloszenia,
W przypadku nie wykonania naprawy w ww. terminie zostana naliczone kary umowne, zgodnie
z zapisami § 8 ust. 5 umowy.

17. Wykonawca ma prawo podwazy¢ zasadnos$¢ reklamacji, gdy uszkodzenie elektrycznych zespotéw
trakcyjnych lub ich czesci w okresie gwarancyjnym nastapilo z przyczyn lezacych po stronie
Zamawiajacego na skutek niewtfasciwej eksploatacji lub z powodu wystapienia sily wyzszej.
W takim przypadku Wykonawca ma obowiazek przedstawienia ekspertyzy technicznej sporzadzone;
przez niezalezng jednostke opiniujacg posiadajaca odpowiednich specjalistow z danej dziedziny.

18. Czas wylgczenia z eksploatacji EZT spowodowany wystapieniem wad lub uszkodzen w okresie
gwarancji przedtuza okres gwarancji o czas, w ktérym Zamawiajacy nie mégl eksploatowaéd
uszkodzonego EZT z powodu naprawy gwarancyjne;.

19. Wykonawca dokona trwatego znakowania lub plombowania zespoléw, podzespoléw i czesci
elektrycznych zespoléw trakcyjnych podlegajacych oznakowaniu, w sposéb pozwalajacy na ich
identyfikacje przez caly okres ich eksploatacji w okresie gwarancji.

20. Zamiany znakowanych lub plombowanych zespoldw, podzespoléw i czeéci, o ktérych mowa
w ust. 19 dokonywane przez Zamawiajacego bez zgody Wykonawcy w okresie gwarancyjnym,
stanowi¢ moga podstawe do nie uznania roszczen gwarancyjnych Zamawiajacego, o ile
udowodnione zostanie, Ze zamiana zostala wykonana bezpodstawnie i bez zgody Wykonawcy.
Przypadki sporne rozstrzygac bedzie wspdlna komisja.

21. W przypadku wystapienia w okresie gwarancji drobnych wad lub uszkodzen EZT, ktérych usuniecie
nie przekracza 4 roboczogodzin i mozliwosci technicznych usunigcia ich przez Zamawiajacego,
wadg lub uszkodzenie moze usunaé Zamawiajacy na koszt Wykonawcy.

22. W sytuacji wystapienia wypadku (wydarzenia) kolejowego, w ktorym uczestniczy! elektryczny
zespot trakcyjny naprawiany przez Wykonawce, Zamawiajacy moze wezwaé Wykonawce jako
obserwatora prac komisji ustalajacej przyczyny wypadku. Wykonawca ma obowiazek wyznaczenia
przedstawiciela — obserwatora — lub poinformowanie Zamawiajacego o rezygnacji z przystugujacego
mu prawa.

§6
Nadzoér
1. Przedstawicielem Wykonawcy odpowiedzialnym za realizacje umowy jest: .............coveeivevrrenennnnn.

.................. nr tel. nrfaksue-mall

§7
Rozliczenia umowy
1. Podstawg wystawienia faktury VAT bedzie:
1) protokét komisyjnego odbioru EZT po naprawie potwierdzajacy wykonanie naprawy
z modernizacjg bez uwag, podpisany przez przedstawiciela Zamawiajacego i Wykonawcy,
2) protokét odbioru technicznego i protokoly oraz karty pomiarowe przeprowadzonych prob,
pomiaréw i badan,
3) protokoty odbiorcze wykonanych prac,
4) dokumenty gwarancyjne (kopie) dotyczace zakupu nowego zespotu lub podzespohu,

5) dokumenty — wyniki badan, swiadectwa, gwarancje (kopie) dotyczace napraw zespohu
lub podzespotu, /
6) dokumenty, o ktérych mowa w § 2 ust. 12 umowy, dostarczone przez Wykonawcq wraz
z pierwszym pojazdem,



7) dokumenty, o ktérych mowa w § 2 ust. 5 pkt 17, ust. 14 umowy.

Ww. dokumenty musza byé bez uwag, podpisane przez Komisarza Odbiorczego i zalaczone do
faktury VAT.

2. Podstawa rozliczen za zrealizowana ustuge beda faktury VAT wystawione oddzielnie za:
1) za wykonana naprawe poziomu 5 utrzymania EZT z wyszczeg6lnieniem statego zakresu naprawy,
2) za wykonana modernizacje¢ podczas naprawy poziomu 5 utrzymania EZT,
3) na prosbe Zamawiajacego réwniez oddzielnie za wybrana czg¢$¢ modernizacji.

3. Warto$¢ przedmiotu umowy, zawiera wszystkie koszty zwigzane z wykonaniem umowy i zgodnie ze
ztozong oferta wynosi:

-nettor c.iiii i PLN (STOWNIE: +vvnvosnssnsimnnsininiboa )
- podatek VAT ..........coeee. PLN (stownie: ......coovviviiiiiiiiiennnn. )
~ BIURO: suvvsainsnmmans PLN (SIoWNie: & e vvisonss smssmvnsvnns )

4. Podstawg rozliczen miedzy Stronami bedg faktury VAT wystawione z uwzglednieniem cen
jednostkowych oraz obowiazujacej stawki podatku VAT, w dniu wystawienia faktury. Ceny
jednostkowe za wykonane naprawy z modernizacja okresla zalacznik nr 1 do umowy. Ceny te beda
obowigzywaly w okresie trwania umowy.

5. Zaptata za naprawe z modernizacja kazdego naprawionego EZT bedzie realizowana po wykonaniu

ustugi w terminie 30 dni kalendarzowych od daty otrzymania faktur VAT wraz z dokumentami,
o ktérych mowa w ust. 1, przelewem na rachunek bankowy Wykonawcy wskazany w fakturze.

6. Za date uregulowania platnosci przyjmuje si¢ dat¢ obcigzenia rachunku bankowego Zamawiajacego.

7. Wszystkie dokumenty, o ktérych mowa w ust. 1 i 2 winny by¢ dostarczone réwnoczesnie jako catosé

rozliczenia naprawy poziomu 5 utrzymania z modernizacja danego EZT.

8. Wykonawca nie moze bez pisemnej zgody Zamawiajacego przenie$¢ wierzytelnosci wynikajacej

z niniejszej umowy na osoby trzecie.

9. W przypadku nie zachowania terminu ptatnosci, o ktorym mowa w ust. 5, Wykonawcy przystuguja

odsetki ustawowe.

§8
Kary umowne

1. W przypadku odstgpienia od umowy, przez ktérakolwiek ze Stron na skutek okolicznosei, za ktére
odpowiedzialno$é ponosi Wykonawca, Wykonawca zostanie obcigzony kara umowng w wysokosci
20% warto$ci umowy netto.

2. W przypadku niedotrzymania terminéw naprawy EZT, o ktérych mowa w § 3 ust. 3, 4 umowy,
Wykonawca zostanie obcigzony kara umowna za kazdy dzien opdznienia wykonania naprawy
w odniesieniu do kazdego opdZnionego EZT w wysokosci:

1) 0,2% warto$ci netto zakresu naprawy poziomu 5 utrzymania z modernizacjg za kazdy dzien
op6Znienia, przy opéznieniu do 14 dni kalendarzowych, oraz,

2) 0,3% warto$ci netto zakresu naprawy poziomu 5 utrzymania z modernizacjg za kazdy dzien
opdznienia, poczawszy od 15 dnia kalendarzowego.

3. Laczna warto$é kar umownych w odniesieniu do poszczegolnych EZT nie moze przekroczy¢ 15%
warto$ci netto naprawy z modernizacja w odniesieniu do tego EZT. Powyzsze nie dotyczy kar
umownych wynikajacych z przestoju w naprawie reklamacyjnej, badZz tez nie osiagnigcia
wymaganych wskaznikéw gotowosci technicznej oraz niezawodnosci.

4. W przypadku niedotrzymania terminu naprawy gwarancyjnej EZT, o ktérym mowa w § 5 ust. 9

umowy, Wykonawca zostanie obciazony karg umowng za kazdy dzien opdZnienia wykonania

naprawy gwarancyjnej w odniesieniu do kazdego op6znionego EZT w wysokosci:
1) 0,1% warto$ci netto zakresu naprawy poziomu 5 utrzymania z modernizacjg za kazdy dziefi
op6znienia, przy opdznieniu do 14 dni kalendarzowych oraz,
2) 0,3% wartosci netto zakresu naprawy poziomu 5 utrzymania z modernizacja za kazdy dziefi
opbznienia, poczawszy od 15 dnia kalendarzowego.

W przypadku niewykonania naprawy gwarancyjnej przez Wykonawce, o ktérej mowa § 5 ust. 16

umowy, Wykonawca zostanie obcigzony karg umowng w wysokosci 3 000,00 zt netto za kazdy dzief

op6Znienia.

6. W przypadku niewykonania naprawy gwarancyjnej przez Wykonawcg, Wykonawca zostanie
obciazony kosztami naprawy oraz kara umowna w wysokosci 10% poniesionych kosztéw netto
zwigzanych z naprawa.

7. Zamawiajacy zastrzega sobie prawo kompensaty naleznosci z tytulu kar umownych z wzajemnych
rozrachunkow.

W
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Zastrzezenie kar umownych nie wylacza uprawnienia Zamawiajacego do dochodzenia
odszkodowania na zasadach ogélnych Kodeksu cywilnego w wysokosci przewyzszajacej kary
umowne.

§9
Zabezpieczenie nalezytego wykonania umowy
- Wykonawcea najpézniej w dniu podpisania umowy wnosi zabezpieczenie nalezytego wykonania
umowy, zwane dalej ,,zabezpieczeniem".
2. Zabezpieczenie ustalone na 2,5 % ceny catkowitej podanej w ofercie wynosi ..................... zt.
3. Zabezpieczenie shuzy pokryciu roszezer z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania umowy.

4. Zabezpieczenie zostanie wniesione przez Wykonawee w formie ...

—

§10
Postanowienia koncowe

1. Wszelkie zmiany i uzupehienia do umowy wymagaja zachowania formy pisemnej pod rygorem
niewaznosci.

2. Zamawiajacy moze odstapi¢ od umowy, w catosci lub w czgsci, bez wypowiedzenia i bez
wyznaczenia dodatkowego terminu na wykonanie umowy w przypadku:

1) odmowy przyjecia elektrycznego zespotu trakcyjnego do naprawy,
2) przekroczenia czasu postoju elektrycznego zespotu trakcyjnego w naprawie o ponad 100%
w stosunku do ustalonego w § 3 ust. 3, 4 Umowy.,
3. Zmiany umowy moga by¢ dokonane za zgoda Stron umowy, jezeli konieczno$é ich wprowadzenia
wyniknie z nw. okolicznosci:

1) skrécenia terminu wykonania umowy, przyspieszenia ukoficzenia wykonania ustug,

2) obnizenia kosztu wykonania ustug,

3) wydluzenia terminu gwarancji,

4) poprawy jakosci przedmiotu umowy,

5) poprawy parametréw eksploatacyjnych pojazdéw, jak réwniez komfortu Jjazdy podréznych,

6) podniesienie wydajnosci urzadzen,

7) podniesienie bezpieczeristwa,

8) aktualizacji rozwiazan projektowych z uwagi na postep technologiczny lub dostosowania do
aktualnie obowiazujacych przepisow,

9) rezygnacji z czesci przedmiotu umowy,

10) zmiany stawki podatku VAT.

4. W razie zaistnienia istotnej zmiany okolicznosci powodujacej, ze wykonanie umowy nie lezy
w interesie publicznym, czego nie mozna bylo przewidzie¢ w chwili zawarcia umowy, Zamawiajacy
moze odstapi¢ od umowy w terminie 30 dni od powzigcia wiadomosci, o tych okoliczno$ciach.
W tym przypadku Wykonawca moze zada¢ wylacznie wynagrodzenia naleznego z tytutu wykonania
CZgSci umowy.

5. W sprawach nieuregulowanych niniejszq umowsa maja zastosowanie przepisy prawa polskiego,
a w szczegolnoscei ustawy Prawo zamGwien publicznych oraz Kodeksu cywilnego.

6. Spory, ktére wynikna na tle stosowania niniejszej umowy Strony poddaja rozstrzygnieciu
wiasciwemu miejscowo dla siedziby Zamawiajacego sadowi powszechnemu.

7. Umowa niniejsza zostata sporzadzona w dwoch Jednobrzmigcych egzemplarzach, po jednym dla
kazdej ze Stron.

8. Zatacznikami do umowy sa:

1) Zatgeznik nr 1 — Formularz cenowy,

2) Zalacznik nr 2 — Zestawienie obowigzujacych dokumentow i instrukcji, w zakresie napraw
EZT,

3) Zalacznik nr 3 — Plan napraw poziomu 5 utrzymania z modernizacja EZT w 2012 r.
i2013r,,

4) Zatacznik nr 4 — Wymagania dla modernizacji podczas naprawy poziomu 5 utrzymania EZT
EN57, wraz z zakresem prac przewidzianych dla modernizacji G, G1, G2, G3,

5) Zatacznik nr 5 — Kolorystyka siedzefi EZT,

6) Zalgcznik nr 6 — Kolorystyka malowania oraz rozmieszczenie numerdw inwent/arzowych
w EZT,

7)  Zafacznik nr 7 — Wzér protokotu reklamacyjnego.



Zalacznik nr 8 — Zaklocenia w sieci trakcyjnej generowane przez falowniki gléwne

8)
i pomocnicze,
9) Zalacznik nr 9 — Przykladowe rozplanowanie wnetrza EZT serii EN5S7 po wykonanej
modernizacji.
ZAMAWIAJACY WYKONAWCA
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Zalacznik nr 17.1 do SIWZ
Istotne postanowienia umowy w zakresie zadania nr 2

§1

Przedmiot umowy
Przedmiotem umowy jest wykonanie 5 napraw poziomu 4 utrzymania z modernizacjg elektrycznych
zespoléw trakeyjnych (EZT) serii EN57KM, zgodnie z trescia oferty zlozonej w postepowaniu
o zaméwienie publiczne znak: MWZ3-205-44-2012 na zadanie nr 2.
Umowa bedzie zrealizowana w okresie od dnia podpisania do dnia 31 grudnia 2013 r.
Zakres naprawy poziomu 4 utrzymania okre$la § 2 ust. 2 i 4 niniejszej umowy, a zakres modernizacji
EZT okresla zatacznik nr 4 do umowy.

§2
Zakres naprawy poziomu 4 utrzymania

W zakres naprawy poziomu 4 utrzymania wchodzi zespét czynnosci niezbgdnych do uzyskania stanu
technicznego i parametréw technicznych okre$lonych w przepisach i warunkach technicznych
odbioru dla danej serii EZT i rodzaju naprawy.

Zakres naprawy poziomu 4 utrzymania EZT, zgodnie z obowiazujaca »Dokumentacjg systemu
utrzymania elektrycznego zespolu trakcyjnego typu 5Bk+6Bk+5Bk (oznaczenie serii EN57KM)”
podzielono na:

1) staly zakres naprawy, tj. prace wykonywane zawsze podczas kazdej naprawy zgodnie
z postanowieniami  ,,Dokumentacji ~ systemu utrzymania elektrycznego  zespolu
trakcyjnego typu SBk+6Bk+5BKk (oznaczenie serii ENS7KM)”.

Do stalego zakresu naprawy nie zalicza si¢ modernizacji i prac wymienionych w zataczniku
nr 4 do umowy,

2) prace wykraczajace poza staly zakres naprawy poziomu 4 utrzymania (zwane pracami
dodatkowymi), czyli prace konieczne do wykonania w czasie naprawy dla uzyskania stanu
technicznego okreslonego w przepisach i warunkach technicznego odbioru, lecz nie
wystepujace w kazdej naprawie, tj. naprawa zespotéw, podzespoléw, czesei i elementow EZT,
aby zapewnialy prawidlowa eksploatacje EZT np.: obreczowanie zestawu kolowego, wymiane
osi zestawu, wymiang kota zebatego na zestawie kotowym itp. Wykaz prac zaliczanych do
grupy prac wykraczajacych poza staly zakres naprawy oraz zestawienie oferowanych cen
Jednostkowych za wykonanie tych prac stanowi zatacznik nr 2 do umowy.

3) uzupelnienia brakéw.

Zamawiajacy przewiduje wykonanie prac wykraczajacych poza staly zakres naprawy poziomu 4
utrzymania elektrycznego zespolu trakcyjnego wg zalozen prognostycznych z zalacznika nr 6 do
umowy, a takze inne prace w zalezno$ci od potrzeb lub wskazane przez Zamawiajacego.
Zamawiajacy wymaga, aby w stalym zakresie naprawy, w trakcie wykonywanych napraw poziomu 4
utrzymania elektrycznych zespotéw trakcyjnych Wykonawca wykonat nastepujace prace:

1) malowanie pudta calego EZT oraz dachu EZT farbg chemoutwardzalng (poliuretanowa).
Malowanie powinno by¢ zgodne z obowiazujacymi kartami UIC 842-2 _ Warunki techniczne
dla metod badan materialéw malarskich i szpachli.”, 842-5 »Wykonawcze warunki techniczne
dotyczace zabezpieczenia antykorozyjnego oraz malowania wagonéw i pojazdéw
trakcyjnych.” oraz 842-6 ,Warunki techniczne kontroli jakosci systeméw malowania
pojazdéw kolejowych.” Podczas malowania pudta EZT okna i drzwi nalezy zdemontowaé,
a uszczelki w oknach i drzwiach wymienié na nowe. Wszelkie uszkodzenia malatury oraz
wady mechaniczne pudla, np. porysowania, wykwity korozji i wgniecenia powinny byé
usunigte. Malowana powierzchnia powinna by¢ odpowiednio przygotowana do malowania
(szpachlowana, zmatowiona i odtluszczona poprzednia powloka lakiernicza).

Malatur¢ pudta oraz dachu nalezy wykonaé w kolorach zgodnych z Systemem lIdentyfikacji
Wizualnej Zamawiajacego. Wszystkie napisy oraz logo na EZT musza by¢ malowane zgodnie
z kolorystyka okreslong w zalaczniku nr 8 do umowy. Nie dopuszcza sie stosowania naklejek,

2) wykonanie powlok lakierniczych ,,antygraffiti”” na pudtach EZT,

3) wymiang uszkodzonych plyt unilamowych, lub elementéw wykonanych z TWS ktérymi
sg wylozone wewnetrzne $ciany elektrycznych zespoléw trakcyjnych — z zachowaniemm ich
wzoru i kolorystyki. Za uszkodzone plyty unilamowe lub elementy wykonane Z TWS
Zamawiajacy uwaza plyty popekane, wylamane, rozwarstwione oraz posiadajace wstawki
z poprzednich napraw jak réwniez posiadajace napisy graffiti, ktérych nie mozna usunag.
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4)

5)
6)
7)
8)
9)
10)

11)

12)
13)
14)
15)

16)
17)
18)

19)

20)

W przypadku gdy oryginalny wzor unilamu nie jest juz produkowany Zamawiajacy wymaga,
aby w przedziale Wykonawca zastosowat jeden wzdr plyty unilamowej,

zamontowanie w kazdym wagonie EZT jednolitego rodzaju listew maskujacych pofaczenia
plyt unilamowych (np. stalowe lub z tworzyw sztucznych). W przypadku gdy jednostka przed
naprawg posiada listwy wykonczeniowe z aluminium Zamawiajacy dopuszcza pozostawienie
ich z zachowaniem jednorodnosci w wagonie,

wymiang tapicerki foteli pasazerskich na nowa, wandaloodporng, zgodng z systemem
Identyfikacji Wizualnej Zamawiajacego, spetniajaca obowiazujace normy palnosci, zgodnie
z kolorystyka okreslong w zalaczniku nr 7 do umowy,

wymiane aluminiowych lub pourywanych uchwytéw drzwi na stalowe lub z tworzywa
sztucznego (wyroby z tworzywa winny speinia¢ wymagania obowigzujacych przepisow
ppoz.),

wymiang wszystkich porysowanych szyb na nowe,

przeprowadzenie wymiany zuzytych sworzni i tulei w ukladzie hamulcowym, na nowe
utwardzone metoda azoto-nasiarczania,

pomalowanie plyt unilamowych sufitu wraz z fukowym przejsciem na pas nadokienny $cian
bocznych. Kolor farby RAL 1015,

wymiang uszczelek na nowe we wszystkich elementach, zespotach i podzespotach,
zamontowanie zamkow zasuwowych w drzwiach do kabin maszynisty, z ujednoliconym
kluczem patentowym do tych zamkéw oraz ryglami blokujacymi drzwi w pionie i poziomie
(podloga, Sciana nad drzwiami),

wymiang gtéwki i przewodow powietrznych na zgodne z instrukcja KMw-56,

uszczelnienie drzwi automatycznych od dohu,

przeniesienie nagrzewnic przedziatow pasazerskich z dachu na podwozie,

montaz  systemu blokady drzwi automatycznych oraz systemu  sygnalizacji
wizualno — akustycznej w kabinie maszynisty o niedomknigtych drzwiach automatycznych
EZT, bedacych w skladzie pociagu.

Zamawiajacy wymaga aby system umozliwial:

- blokade indywidualnego otwarcia drzwi przy predkosci powyzej 5 km/h, blokada
powinna by¢ odporna na dewastacje przy dziataniu sily zewnetrznej min. 200 N —
rozwiazanie do uzgodnienia z Zamawiajacym,

- centralne otwarcie drzwi przez maszyniste,

- sygnalizacje stanu kazdych drzwi EZT w skladzie pociagu na pulpicie m-sty
(akustyczna ogdlna i wizualna szczegétowa sygnalizacja o niedomknigtych drzwiach
automatycznych w skladzie pociagu),

przygotowat dwa miejsca dla oséb niepetnosprawnych, na wézkach inwalidzkich,
zamontowat na drzwiach przycisk indywidualnego otwierania drzwi dla niepetnosprawnych,
w przedsionku sasiadujacym z WC zainstalowal cztery pochylnie dla niepelnosprawnych po
obu stronach EZT — rozwigzanie do uzgodnienia z Zamawiajacym.
Zamawiajacy wymaga aby:

- dwie krotkie pochylnie wyktadane z podlogi powinny by¢ przystosowane do obshigi
wysokich perondw, dwie diugie famane, obrotowe pochylnie powinny by¢
przystosowane do obstugi peronéw niskich,

- konstrukcja pochylni powinna by¢ lekka i umozliwia¢ roztozenie przez jedna osobg bez
potrzeby uzywania duzej sily,

- pochylnie powinny posiada¢ udzwig nie mniejszy niz 300 kg kazda,

- zakres wysokosci obstugiwanych peronéw od 300 mm do 1060 mm nad gléwka szyny,

- rozmieszczenie pochylni w przedsionku powinno umozliwia¢ swobodne poruszanie sig
podréznych na wozkach inwalidzkich,

wymienit rolety przeciwstoneczne w oknach czotowych i bocznych kabin maszynisty na nowe.
Zamawiajacy wymaga, aby rolety:
- wykonane byly z tkaniny ekranujacej, przeznaczonej na zastony przeciwstoneczne,
- spehialy wymagania normy PN-K-02511: 2000,
kolor tkaniny RAL 6018,
masa powierzchniowa — 401 g/m’,
sktad tkaniny — POLLESTER 100%
zdemontowal i ponownie zamontowat te same urzadzenia stuzace do lokalizacji pociagéw,

zlozone z dwdch terminali, dwéch zasilaczy i czterech anten, w miejscu ich pierwotnego montazu,



21) zdemontowatl i ponownie zainstalowal te same uktady pomiarowe zuzycia energii trakcyjnej
zainstalowane w EZT, w miejscu ich pierwotnego montazu z zachowaniem dotychczasowej
funkcjonalnosci,

22) demontazu rynienek dachowych — pozostawié rynienki nad drzwiami wyjsciowymi do EZT —
rynienki musza sigga¢ potowie dugosci pomiedzy krawedzia drzwi wejsciowych i okna.

§3

Modernizacja podczas naprawy poziomu 4 utrzymania
Podczas realizacji poszczeg6lnych napraw poziomu 4 utrzymania Wykonawca wykona modernizacje
elektrycznych zespotdw trakcyjnych zgodnie z zakresem prac wymienionych w zataczniku nr 4 do
UMmowy.
Wykaz EZT planowanych do modernizacji w 2012 r. — 2013 r. stanowi zatacznik nr 5 do umowy.
Naprawy poziomu 4 utrzymania z modernizacja elektrycznych zespolow trakcyjnych wykonane
zostang zgodnie z wymaganiami okreslonymi w zataczniku nr 9 do niniejszej umowy.
Podczas realizacji napraw poziomu 4 utrzymania z modernizacja, Wykonawca opracuje i przekaze
Zamawiajacemu dokumentacj¢ wykonanych zmian konstrukcyjnych w pojezdzie oraz niezbedne
poprawki i uzupetnienia do dokumentacji systemu utrzymania EZT, na zasadach okreslonych w § 5
ust. 8 1 9 umowy:.

§4

Braki w wyposazeniu
Za braki w wyposazeniu taboru uwaza si¢ brakujace wg dokumentacji konstrukcyjnej danej serii
clektrycznego zespotu trakcyjnego: zespoly, podzespoly i czesci, ktérych wykaz ustala sig
komisyjnie z udzialem przedstawicieli obu Stron i Komisarza Odbiorczego w trakcie przyjecia
pojazdu do naprawy. Za braki nie uznaje si¢ normaliéw oraz elementdw zaliczanych do galanterii
taborowe;j.
Do galanterii taborowej zalicza sie: ostony grzejnikowe, stoliki, siedzenia uchylne i laweczki, listwy
wykonczeniowe, $mietniczki, $wietlowki, nakretki éwietlowek, zarowki, zabezpieczenia Zarowek,
glowki bezpiecznikowe lamp, uchwyty, porgcze, zamki, klamki, wieszaki, lustra w WC, prety
zabezpieczajace szyby drzwi, elementy armatury w WC, szafki na reczniki w WC, linki uziemiajace
itp.
Uzupelnienie brakéw, wykazanych w protokole zdawczo — odbiorczym przekazania EZT do
naprawy odbywac sig bedzie po uzyskaniu zgody Zamawiajacego.

§5

Sposéb realizacji umowy
Wykonawca zobowigzuje si¢ do wykonania przedmiotowe; naprawy, a Zamawiajacy zobowigzuje
si¢ do zaplaty wynagrodzenia ustalonego w umowie.
Wykonawca zobowiazuje si¢ do zapewnienia we wlasnym zakresie wyltacznie nowych materiatéw
i czgsci EZT potrzebnych do wykonania przedmiotu umowy. W przypadku braku mozliwosci
zakupu, wynikajacego z trwalej niedostepnosci nowych czeéci na rynku, za pisemng zgoda
Zamawiajacego dopuszcza si¢ zastosowanie czedci regenerowanych pod warunkiem uzyskania
wymaganych parametréw konstrukcyjnych i wlasnosci technicznych. Zastosowane materialy
i podzespoty do modernizacji powinny by¢ fabrycznie nowe. Wartogé przedmiotu umowy wskazana
w § 10 ust. 3 umowy zawiera wszystkie koszty wszelkich materialéw 1 czesci (w tym ich zakupu,
dostawy, zamontowania) niezbednych do prawidlowego i zgodnego z umowg wykonania przedmiotu
umowy.
Wykonawca zobowiazuje si¢ do wykonania napraw i modernizacji elektrycznych zespolow
trakgyjnych w taki sposob, ze beda przystosowane do pracy w zakresie temperatur od -30°C do
+40°C.
W przypadku koniecznosci wykonania prac wykraczajacych poza staly zakres naprawy poziomu 4
utrzymania, badz uzupenienia brakéw, o ktérych mowa w § 4 umowy, Wykonawca w formie
pisemnej (faxem i mailem na adres wskazany w umowie), zglasza ta koniecznosé Zamawiajgcemu.
Zamawiajacy w terminie 2 dni roboczych od daty przekazania przez Wykonawce informacji
0 koniecznosci wykonania ww. prac lub usunigcia brakéw informuje w formie pisemnej Wykonawce
0 odmowie lub wyrazeniu zgody na ich wykonanie. /
Dniem powzigeia wiadomosei przez Wykonawce o wyrazeniu zgody przez Zamawiajacego
na wykonanie prac wykraczajacych poza staly zakres naprawy okresowej, badz uzupetnienia/brakow
Jest dziefi wystania przez Zamawiajacego informacji pisemnej (faxem lub mailem). Jezeli
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Zamawiajacy wysle fax lub mail po godzinie 16", dniem powzigcia wiadomosci przez Wykonawce
jest nastepny dzien roboczy. W przypadku niedotrzymania przez Zamawiajacego ww. terminow,
czas postoju EZT w naprawie wydiuza si¢ o czas opoznienia Zamawiajacego w przestaniu informacji
pisemnej (faxem [ub mailem) dotyczacej rozszerzenia zakresu naprawy.

Prace wykraczajace poza staly zakres naprawy poziomu 4 utrzymania EZT, beda wykonywane
wylacznie na podstawie pisemnej zgody Zamawiajacego.

Elektryczne zespoly trakcyjne i ich elementy skladowe, w trakcie wykonywania napraw
i po wykonanych naprawach oraz dokonanej modernizacji nalezy podda¢ odbiorowi
komisarycznemu przez Komisarza Odbiorczego Zamawiajgcego. Odbidér komisaryczny musi sie
odbyé wg zasad i w zakresie przewidzianym obowigzujacymi przepisami, dokumentami
i instrukcjami wymienionymi w zalaczniku nr 9 do umowy. Podstawa do uznania naprawy za
wykonang jest zgodnos¢ parametrow wszystkich zespolow, podzespoldéw, czesci i elementéw
naprawianych EZT 2z parametrami okreslonymi we wiasciwych Warunkach Technicznych
Wykonania i Odbioru (WTWiO) po naprawie dla danego rodzaju naprawy, potwierdzony przez
Komisarza Odbiorczego protokotem komisyjnego odbioru. Komisarz Odbiorczy ma prawo
wykonywac¢ dokumentacje zdjeciows odbieranego pojazdu.

EZT serii ENS7TKM po wykonanej naprawie poziomu 4 utrzymania z modernizacjg powinny by¢
kompatybilne migdzy soba oraz z EZT serit EN57TAKM modernizowanymi podczas poprzednich
napraw poziomu 5 utrzymania z modernizacja w latach 2010-2011. Protokoty komunikacyjne
sygnaldw magistrali umozliwiajacych pelna kompatybilno$¢ pojazdéw musza byé przekazane
Zamawiajacemu wraz z nieodplatng licencja na ich uzytkowanie w celach naprawczych
i utrzymaniowych z mozliwoscia przekazania ich podmiotom realizujacym tego rodzaju ushugi na
rzecz Zamawiajacego. Wykonawca zobowiazany jest do wykonania we wszystkich EZT wszystkich
napraw z modernizacja wedtug tej samej dokumentacji technicznej, z zastosowaniem takich samych
rozwiazan, materiatéw 1 urzadzen. Dokumentacja techniczna musi by¢ uprzednio uzgodniona
z Zamawiajacym. Kompatybilno$¢ oznacza, ze zmodernizowane EZT beda zapewnia¢ mozliwosé
polaczenia elektrycznego i mechanicznego, z uzyskaniem petnej funkcjonalnosci uzytkowej migdzy
sobg oraz z EZT serii EN57AKM eksploatowanymi obecnie przez Zamawiajacego. Polgczenie
elektryczne miedzy EZT bedzie zapewniaé w sytuacjach awaryjnych przeniesienie napigcia
i umozliwia¢ sterowanie drugiego EZT przy uszkodzonej przetwornicy i baterii. Laczenie
i rozlaczanie EZT musi si¢ odbywaé przy zalaczonych obwodach elektrycznych pojazddw.

Podczas wykonywania napraw poziomu 4 utrzymania EZT — w ramach statego zakresu naprawy
Wykonawca zobowigzuje sie roéwniez do:

1) wykonania wszystkich czynno$ci przewidzianych dla poziomu 4 utrzymania EZT zgodnie
z ,,Dokumentacjg systemu utrzymania elektrycznego zespotu trakcyjnego typu 5Bk+6Bk+5Bk
(oznaczenie serii ENS7KM)”.

2) =zastosowania smaru przekiadniowego zgodnego z nw. wlasciwosciami i parametrami

jakosciowymi:
Typ zageszczenia litowy
Kolor czarny
Tekstura adhezyjna
Lepkos¢ Brookfielda w 200F 3 wrzeciona, 4 obr/min 7500 cP
Aparat czterokulowy LWI 62 kg
Obciazenie zespawania 312 kg
Obcigzenie Timkena D 2596 35 Ibs

3) wymiany na nowe wszystkich elementéw uznanych za normalia,

Za normalia uznaje si¢ takie elementy polaczen roztacznych zespotdow i podzespotow taboru,
ktore w czasie naprawy podlegaja demontazowi i nie kwalifikuja si¢ do ponownego
wykorzystania tj.: podktadki, sruby, wkrety, blachowkrety, nakretki, zawleczki, sworznie,
piercienie uszczelniajace (tzw. Simeringi), pierscienie uszczelniajace o przekroju kotowym
(tzw. Oringi), pozostale uszczelnienia, pierscienie osadcze sprezyste (tzw. Zegery), wszelkie
ostony elektryczne (np. przewodéw NN, WN, miechy doprowadzajace powietrze do chtodzenia
silnikow trakcyjnych), elementy gumowe zawieszen maszyn elektrycznych, sprezarek itp.,

4) w przypadku wystapienia koniecznosci, do obreczowania zestawéw kolowych przy
zastosowaniu obreczy wykonanych ze stali P 60T lubB 6 T,

5) wykonania naprawy EZT, zgodnie z dokumentacjami: Systemu Utrzymania, techniczna,
konstrukcyjna, technologiczna oraz Warunkami Technicznymi Wykonania i Odbioru
(WTW i O) po naprawie, a takze odpowiednimi Polskimi Normami, Europejskimi Normami,
obowigzujacymi w okresie trwania umowy. Zamawiajacy wyklucza stosowanie materiatow,
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10.

L1.

12.

produktéw chemicznych, petrochemicznych i innych niezgodnych z obowiazujacymi normami
w zakresie objetym przedmiotem umowy. Zestawienie obowiazujacych dokumentéw
1 przepiséw w zakresie napraw elektrycznych zespotow trakcyjnych stanowi zalacznik nr 9 do
umowy,

6) wykonania préb i badan wszystkich urzadzen podlegajacych dozorowi technicznemu, zgodnie
z przepisami Transportowego Dozoru Technicznego (TDT) zapewniajacych eksploatacje
ww. urzadzen do nastgpnej naprawy okresowej,

7) wykonania w trakcie napraw poziomu 4 utrzymania elektrycznych zespotéw trakcyjnych
wszystkich badan i prob przewidzianych w obowiazujacych w okresie trwania umowy
przepisach, instrukcjach i dokumentach, wyszczegdInionych w zalaczniku nr 9 do umowy,

8) wykonania proby szczelno$ci uktadu pneumatycznego pojazdu na stanowisku z wydrukiem
komputerowym - protokdt z préby szczelnosci zostanie przekazany Zamawiajagcemu,

9) montazu dwéch pionowych poreczy w przedziale dla podréznych z wigkszym bagazem
recznym (tylko w przedziale wyposazonym w wieszaki rowerowe), miejsce i ksztalt pionowej
porgczy montowanej w przedziale rowerowym nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym.

10) montazu oston brezentowo-skérzanych na sprzegach czotowych EZT zabezpieczajacych
czgsci elektryczng i mechaniczna sprzegu.

Wykonawca zobowiagzuje si¢ do protokolarnego przekazania upowaznionym do odbioru EZT
przedstawicielom Zamawiajacego niezbednej do przeprowadzenia naprawy, dokumentacji
technicznej i technologicznej (w tym konstrukcyjng wraz z rysunkami technicznymi,
konstrukcyjnymi i ztozeniowymi, naprawcza i dotyczaca modernizacji). Wykonawca zobowiazuje
si¢ do udzielenia na rzecz Zamawiajacego niewylacznej, bezterminowej licencji na korzystanie
z dokumentacji technicznej i technologicznej w pelym zakresie (do celéw obstugowo-
eksploatacyjnych, naprawczych, utrzymaniowych oraz przy kolejnych naprawach okresowych
i modernizacjach), z mozliwoscia udzielenia dalszej licencji w powyzszym zakresie innym
podmiotom $wiadczacym ustugi dla KM. Wykonawea przekaze Zamawiajacemu katalog wszystkich
podzespotéw, elementéw i czgsei zamiennych wraz z wykazem producentéw, rysunkami itp.
Wymieniona wyzej dokumentacje, Wykonawca przekaze Zamawiajacemu w iloSci pieciu
kompletdw w formie pisemnej i dwéch w formie elektronicznej wraz z dostawg pierwszego pojazdu.
Wykonawca po wykonanej modernizacji przekaze Zamawiajacemu potwierdzong za zgodnosé
z oryginalem kopi¢ Swiadectwa Dopuszczenia do Eksploatacji typu pojazdu kolejowego lub
zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego nie objgtego technicznymi
specyfikacjami interoperacyjnoéci i przekaze potwierdzone za zgodnoéé z oryginatem Deklaracje
Zgodnodci z Typem oraz potwierdzenie zgodnoéci z typem wydane przez UTK. W przypadku
koniecznosci otrzymania od Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego zezwolenia na dopuszczenie do
eksploatacji zmodernizowanego taboru kolejowego jako podsystemu strukturalnego nie objetego
technicznymi  specyfikacjami interoperacyjnosci, Wykonawca zobowigzuje sie¢ opracowaé
1 przedstawi¢ Zamawiajacemu do akceptacji celem zatwierdzenia przez Prezesa UTK
»Dokumentacje Systemu Utrzymania EZT” uwzgledniajaca pelny zakres modernizacji i inne
rozwiazania techniczne.

Wykonawca opracuje i uzgodni z jednostka upowazniong oraz przedstawi do zatwierdzenia
Zamawiajacemu co najmniej na 7 dni przed pierwsza czynnoscia odbioru dla pierwszego pojazdu po
naprawie, Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru dla wymienionego typu EZT.

Powyzsze dokumenty zostang opracowane zgodnie z postanowieniami ustawy z dnia 28 marca 2003
r. o transporcie kolejowym (t. j. Dz. U. z 2007 r. Nr 16 poz. 94 z p6in. zm.). W przypadku
koniecznodci wprowadzenia zmian w DSU wyniklych w procesie zatwierdzania przez UTK
obowigzek wprowadzenia zmian nalezy do Wykonawcy.

W' przypadku dokonywania zmian konstrukcyjnych w trakcie realizacji przedmiotu umowy
Wykonawca zobowiazuje si¢ do wprowadzenia poprawek do posiadanej dokumentacji
1 przekazania Zamawiajacemu w formie pisemnej i elektroniczne;.

Wykonawea zobowiazuje si¢ do protokolarnego przekazania Zamawiajacemu wraz z kazdym
EZT po naprawie poziomu 4 utrzymania z modernizacjg dokumentaciji technicznej obejmujacej
wykonana naprawg, modernizacje, wypetnionych kart podzespotéw, kart gwarancyjnych, protokoty
z préb i protokoly z badania defektoskopowego osi i k6t bosych zestawdw kotowych.

Wykonawca z kazdym EZT przekaze protokolarnie wypetnione karty podzespolow, poswiadczenie
z Urzedu Transportu Kolejowego, ze EZT jest zgodny z dopuszczonym typem oraz w przypadku
koniecznosci uzyskania — Zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji zmodemizowanegg’ taboru
kolejowego jako podsystemu strukturalnego, nieobjetego technicznymi specyfikacjami
interoperacyjnosci.
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W celu zaméwienia tras do jazd probnych dla skladéw po naprawach, Wykonawca bedzie
wystgpowal z zamoOwieniem o zabezpieczenie trasy przejazdu do ,Koleje Mazowieckie — KM”
sp. z 0.0., Wydzial Zabezpieczenia Przewozéw na adres e-mail: ................ lub na nr faxu
...................... Zamdwienie, o ktérym mowa powinno by¢ przestane najpdzniej na dwa dni
robocze przed terminem planowanej jazdy probnej, nieprzekraczalnie do godziny 14,

Jazdy prébne po liniach PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., po wykonanych naprawach poziomu 4
utrzymania, przewidziane obowiazujacymi przepisami, odbywaé si¢ beda na koszt Wykonawcy.
Jazda prébna powinna odby¢ si¢ na odcinku minimum 100 km w trakcji pojedynczej. Platnos¢ za
trasy przejazdu do i z zakladdéw naprawczych oraz jazd probnych skladow, zabezpieczone przez
Koleje Mazowieckie — KM” sp. z 0. o., realizowana bedzie przez Wykonawce na podstawie
wystawionych faktur VAT, w nieprzekraczalnym terminie 30 dni od daty otrzymania.

Jazda probna musi si¢ odbyé rdéwniez na odcinku 100 km w trakcji podwdjnej, z zatrzymaniem
w okolicach wszystkich przystankéw i stacji kolejowych w celu sprawdzenia sprawnosci urzadzen.
Jazda prébna musi odby¢ sie na obszarze dziatania Spdtki ,,Koleje Mazowieckie — KM” sp. z o. o..
Zamawiajacy zabezpieczy EZT do jazdy probnej w trakcji podwdjnej, w terminie dwdch dni
roboczych, liczac od dnia powiadomienia przez Wykonawce.

Wykonanie obu jazd prébnych jest elementem obligatoryjnym do odbioru EZT po naprawie.
Ponadto Wykonawca zobowigzany jest dofaczy¢ do protokohi z jazd probnych zapis wszystkich
parametréw z rejestratora predkosci. Rejestracja parametréw powinna by¢ ujednolicona
i przedstawiaé sie¢ w sposdb nastepujacy:

1) We 1 — przycisk czujnosci w kabinie Ra,

2) We 2 — przycisk czujnosci w kabinie Rb,

3) We 3 — zadzialanie SHP z kabin Ra oraz Rb,

4) We 4 — jazda pod pradem,

5) We 5 — ciénienie w cylindrach hamulcowych,

6) We 6 — mostkowanie hamulca bezpieczenstwa,

7) We 7 — zerwanie hamulca bezpieczenstwa,

8) We 8 — sygnalizacja otwarcia drzwi.

Podstawg do uznania naprawy EZT za wykonang bedzie potwierdzenie w protokole odbiorczym
przez Komisarza Odbiorczego zgodno$ci parametrow wszystkich zespolow, podzespotéw, czesci
i elementéw naprawianych EZT z parametrami okreslonymi we wilasciwych Warunkach
Technicznych Wykonania i Odbioru po naprawie potwierdzony przez Komisarza Odbiorczego
protokofem komisyjnego odbioru. Za wprowadzenie w blad Komisarza Odbiorczego peing
odpowiedzialnoéé ponosi Wykonawca, ktéry ww. przypadku kazde niezgodnosci usunie na wiasny
koszt, zgodnie z sugestia Zamawiajacego.

Ztom odzyskany w trakcie napraw lub modernizacji pojazdéw stanowi wlasnos¢ Zamawiajacego
i podlega protokolarnemu zwrotowi. Zwrot podzespoléw, zespotéw i czesci musi by¢ potwierdzony
protokolem przekazania podpisanym przez dwie Strony umowy. Wykonawca dokona zwrotu
elementéw w terminie nie przekraczajacym 30 dni kalendarzowych od daty zakoficzenia naprawy
z modernizacja na wilasny koszt do Sekcji Napraw i Eksploatacji Taboru, skad zostat skierowany
dany EZT do naprawy. Dopuszcza si¢ mozliwo$¢ odebrania zlomu przez firmg zewnetrzna,
$wiadczacq ushugi dla Zamawiajacego. O takim fakcie Wykonawca zostanie uprzednio
poinformowany.

Elektryczne zespoty trakcyjne kierowane na naprawe i odbierane po naprawie poziomu 4 utrzymania
z modernizacja beda odbierane — loco bocznica Wykonawcy. Przyjecie EZT do naprawy
i po naprawie odbywa sie w kazdym dniu roboczym w godzinach T = 1A%,

Zamawiajacy zastrzega sobie prawo przeprowadzania audytéw u Wykonawcy oraz dokonywania
stosownej dokumentacji zdjgciowej,

§6
Harmonogram przekazania i czas postoju EZT w naprawie

Elektryczne zespoty trakcyjne beda przekazywane do naprawy w oparciu o prognostyczny plan
napraw stanowiacy zatacznik nr 3 do umowy, zgodnie z kwartalnymi harmonogramami
przekazywanymi przez Zamawiajacego nie pozniej niz 15 dni, przed rozpoczeciem kazdego
kwartatu, dla ktérego przewidziane sa naprawy EZT. Harmonogram na III kwartat 2012 r.
Zamawiajacy przekaze Wykonawcy w dniu podpisania umowy. W harmonogramach Zamawiajacy
wskaze numerycznie EZT, przeznaczone do naprawy. Zamawiajacy zastrzega sobie prawo zmiany
numeréw EZT wykazanych w ww. harmonogramach.



2. Przekazanie do naprawy i odbiér EZT tj. przejazd do zakladow naprawczych i z powrotem po
naprawie odbywa si¢ na koszt Wykonawcy.

3. Wykonawca wykona naprawe poziomu 4 utrzymania z modernizacja dla pierwszego pojazdu,
w terminie nie dtuzszym niz .... dni kalendarzowych, liczac od dnia przekazania EZT do naprawy,
natomiast dla kazdego z pozostatych EZT przeznaczonych do naprawy, w terminie nie dtuzszym niz
... dni kalendarzowych, liczac od dnia przekazania EZT do naprawy.

4. O terminie odbioru naprawianego EZT, Wykonawca powiadomi pisemnie, faxem lub drogg
elektroniczng na adres mailowy: ............ przedstawiciela Zamawiajacego z wyprzedzeniem
trzydniowym (trzy dni robocze). Termin odbioru musi byé zaakceptowany przez Zamawiajacego.
W przypadku gdy Komisarz Odbiorczy w uzgodnionym terminie nie stawi si¢ na odbidr, termin
naprawy EZT zostanie przediuzony, o czas oczekiwania na stawienie si¢ Komisarza Odbiorczego.

5. Za datg wykonania naprawy poziomu 4 utrzymania z modernizacja przyjmuje sie date odbioru EZT
wraz z dokumentami dopuszczajacymi EZT do eksploatacji, tj. date podpisania protokotu
komisyjnego odbioru przez Komisarza Odbiorczego oraz przedstawiciela Wykonawcey, po uprzednio
wykonanych obu jazdach prébnych.

§7
Wymagania dotyczace niezawodno$ci pojazdéw
1. Wspotezynnik gotowosci technicznej (utrzymania) W,

Obliczamy dla kazdego EZT z dokladno$ciqg do dwéch miejsc po przecinku w cyklach kolejnych
3 miesigcy eksploatacji, poczawszy od 4 miesiaca, co miesigc (okres przesuwny 3 kolejnych miesigcy),
wyrazony zalezno$cia:

gdzie: W, - wspdlczynnik gotowosci technicznej (utrzymanie)
T - calkowity czas pozostawania pojazdu w eksploatacji w godzinach, liczony w cyklach kolejnych 3
miesiecy eksploatacji od poczatku eksploatacji, wigcznie z czasem napraw.

T - tqczny czas wylqczenia dla realizacji cyklu utrzymania, liczony w petnych godzinach od momentu
przekazania pojazdu w miejscu przeprowadzenia zabiegu utrzymania, do momentu przekazania
pojazdu do dalszej eksploatacyi.

Zamawiajacy bedzie prowadzil Rejestr rzeczywistych terminéw przeprowadzenia zabiegdw, na
podstawie ktérego bedzie weryfikowany rzeczywisty czas wylaczenia pojazdu z eksploatacji.

2. Wspdtczynnik niezawodnosci W,
Obliczany z dokfadnoécia do dwdch miejsc po przecinku w cyklach kolejnych 3 miesigcy eksploataciji,

dla kazdego EZT w eksploatacji, poczawszy od 4 miesiaca, co miesiac (okres przesuwny 3 kolejnych
miesigcy), wyrazony zaleznoscia;

T-Ta
W, = T
gdzie: W, - wspdlczynnik niezawodnosci

T - tqczny czas w godzinach pozostawania kazdego pojazdu w eksploatacyi,

Ty - lqezny czas wszystkich wylqczert awaryjnych liczony w pelnych godzinach, od momeniu
przekazania pojazdu w miejscu przeprowadzenia naprawy wynikajqcej z awarii powodujqcej
przerwanie eksploatacji, do momentu ponownego przekazania pojazdu do dalszej eksploatdcji. Do
czasu 1, nie zalicza si¢ czasu wylqczen spowodowanych wypadkami kolejowymi, spowod /wanymi
przyczynami niezaleznymi od stanu technicznego pojazdu.

3. Zamawiajacy wymaga aby:



1. Wspdlezynnik gotowosci technicznej (utrzymanie) kazdego EZT nie byl nizszy od 0,9.
W,>0,9

2. Wspodlczynnik niezawodno$ci kazdego EZT wynosi co najmniej 0,92.
W, > 0,92

4. W przypadku gdy obliczony wg wyzej wymienionych zasad wspolczynnik gotowosci technicznej
(utrzymanie) danego pojazdu bedzie nizszy od wartosci 0,9 — Wykonawca zaptaci Zamawiajacemu karg
umowna w wysokoséci 0,01% ceny netto naprawy poziomu 4 utrzymania z modernizacjg pojazdu, ktérego
to dotyczy, za obnizenie o kazda 0,01 wspélczynnika podanego wyzej.

5. W przypadku gdy obliczony wg wyzej wymienionych zasad wspéiczynnik niezawodnoéei danego
pojazdu bedzie nizszy od wartosci 0,92 - Wykonawca zaplaci Zamawiajacemu karg umowng
w wysokosci 0,01% ceny netto naprawy poziomu 4 utrzymania z modernizacjg pojazdu, ktérego to
dotyczy, za obnizenie o kazda 0,01 wspblczynnika podanego wyzej.

§8
Gwarancje

1. Nakazdy EZT po naprawie poziomu 4 utrzymania z modernizacja, Wykonawca udziela gwarancji

jakosci na okres:

1) ....miesigcy —na caty EZT,

2) .... miesigce —na malature EZT,

3) .... miesiecy —na podzespoty i zespoly zamontowane podczas modernizacji EZT,
liczac od dnia podpisania protokotu komisyjnego odbioru danego EZT.

2. W sytuacji, kiedy w EZT zostang zamontowane podzespoly posiadajace gwarancje producenta,
Wykonawca przekaze Zamawiajacemu dokumenty gwarancyjne, a Zamawiajacy bedzie uprawniony
do korzystania z gwarancji producenta. Nie wylacza to jednak uprawnien Zamawiajacego wobec
Wykonawcy, wynikajacych z niniejszej umowy.

3. Wykonawca w okresie gwarancyjnym ponosi peina odpowiedzialnos¢ za wady i uszkodzenia EZT
oraz nastepstwa tych uszkodzen, powstale z przyczyn lezacych po stronie Wykonawcy.

4, Jezeli w okresie gwarancji zastosowany zespdl, podzespot lub element ulegnie trzykrotnej awarii
(awaria - uszkodzenie pojazdu trakcyjnego i jego zespotow, nie bgdace wynikiem dziatania aktoéw
wandalizmu, o0s6b trzecich, sily wyzszej rozumianej jako nadzwyczajne, niemozliwe do
przewidzenia, zdarzenie bedace poza rozsadnym zakresem kontroli Wykonawcy lub
Zamawiajacego), Wykonawca na wiasny koszt dokona jego wymiany na fabrycznie nowy, wolny od
wad.

5. W przypadku wymiany danego podzespolu lub zespolu ze wzgledu na trzykrotng awarig
w trzech pojazdach, awarie traktowane sg jako wada konstrukcyjna/systemowa podlegajaca
usunieciu na koszt Wykonawcy, a za przestdj kazdego pojazdu naliczane sa kary zgodnie z § 11 ust.
4 umowy.

6. W odniesieniu do wad systemowych, ktére naruszaja sprawna eksploatacje, uszkodzone elementy
podlegaja wymianie na fabrycznie nowe bezposrednio po wystapieniu uszkodzenia we wszystkich
pojazdach bedacych przedmiotem umowy.

7. Wykonawca zobowiazany jest do usunigcia wady systemowej we wszystkich pojazdach w terminie
3 miesiecy, liczac od daty zawiadomienia o wadzie systemowe;.

8. W razie stwierdzenia przez Zamawiajacego w okresie gwarancyjnym wad w dziataniu EZT lub jego
czedci, zespotdw i podzespoléw — Zamawiajacy powiadamia pisemnie, faxem lub droga
elektroniczna Wykonawce, aby w terminie umozliwiajacym dojazd do uszkodzonego EZT, nie
poézniej niz w ciagu jednego dnia roboczego liczac od daty powiadomienia, przedstawiciel
Wykonawey wziat udzial w komisji majacej na celu ustalenie zakresu, przyczyny powstania
i sposobu usunigcia uszkodzenia.

9. Wady i uszkodzenia powstale z przyczyn lezacych po stronie Wykonawcy, za wyjatkiem, o ktorych
mowa w ust. 16, Wykonawca jest zobowigzany usunaé na wiasny koszt w terminie nie dtuzszym niz
3 dni robocze, liczac od daty zgloszenia do naprawy. W przypadku opdznienia w usunigciu wady,
Zamawiajacy bedzie naliczal kary umowne wedlug zasad okreslonych w § 11 ust. 4 niniejszej
umowy. Dniem powziecia przez Wykonawcg wiadomoéci o wadzie lub uszkodzeniu elektrycznego
zespohu trakcyjnego jest dzien wystania informacji faksem lub mailem. Jezeli Zamawiajacy wysle
informacje faksem lub mailem po godzinie 16" dniem powzigcia wiadomosci jest nastepny dzien
roboczy.



10.

11

12,

13.

14.

15.

16.

L

18.

19

20.

21,

22,

Zamawiajacy sklada reklamacj¢ niewlaéciwie wykonanej naprawy w formie pisemnej, faxem lub
drogg elektroniczna na wskazany przez Wykonawce adres mailowy. Dopuszcza sie mozliwosé
korekty ztozonej reklamacji w przypadku, gdy komisja, o ktérej mowa w ust. 8, ustali taka potrzebe.
Odpowiedzialnoé¢ z tytulu gwarancji polega na usunieciu przez Wykonawce, na jego koszt
wad/uszkodzei powstatych w okresie gwarancji lub pokryciu przez Wykonawce kosztéw
poniesionych przez Zamawiajacego z tytutu usuniecia wad lub uszkodzeri we wlasnym zakresie
lub pokryciu kosztéw wynikajacych ze zlecenia wykonania napraw EZT przez osoby trzecie.
W przypadku wystapienia wad/uszkodzei niemozliwych do usuniecia/naprawy Wykonawca
wymieni uszkodzony zespdt/podzespdt na nowy.

Koszty przejazdu EZT do naprawy gwarancyjnej tam i z powrotem ponosi Wykonawca
w przypadku, gdy wykonanie naprawy w miejscu postoju pojazdu okaze sie niemozliwe.
Wykonywanie naprawy gwarancyjnej potwierdza si¢ protokotem naprawy, ktéry Wykonawca jest
obowigzany wystawi¢ w czytelny sposéb dla Zamawiajacego. Zamawiajacy potwierdza czas
rozpoczecia 1 zakoriczenia naprawy. Protoké! naprawy gwarancyjnej winien okreslaé date
rozpoczgcia, opis usunigtych nieprawidlowosci oraz date zakonczenia naprawy. Zakoficzenie
naprawy gwarancyjnej nastgpuje w chwili obustronnego podpisania protokotu zakofczenia naprawy.
W przypadku braku podpisu przedstawicieli Zamawiajacego lub nie wypehieniu jego czedci
protok6t zakoriczenia naprawy uznaje si¢ jako niewazny, a naprawe reklamacyjna za nie
zakoficzona. Wzdr protokotu reklamacyjnego stanowi zatacznik nr 10 do niniejszej umowy.

Kazda naprawa reklamacyjna wykonywana u Zamawiajacego powinna by¢ wykonana w obecnosci
przedstawiciela Zamawiajacego. W przypadku wykonywania naprawy u Wykonawcy, kazda
naprawa musi zosta¢ odebrana przez Komisarza Odbiorczego Zamawiajacego i potwierdzona
odpowiednim protokotem.

W przypadku usterek nie powodujacych wylaczenia pojazdu z eksploatacji naprawa reklamacyjna
powinna by¢ wykonana w terminie nie dluzszym niz 5 dni roboczych, liczac od daty zgloszenia.
W przypadku nie wykonania naprawy w ww. terminie zostana naliczone kary umowne, zgodnie
z zapisami § 11 ust. 5 umowy.

Wykonawca ma prawo podwazyé zasadno$é reklamacji, gdy uszkodzenie elektrycznych zespotéw
trakcyjnych lub ich czesci w okresie gwarancyjnym nastapilo z przyczyn lezacych po stronie
Zamawiajacego na skutek niewhasciwej eksploatacji lub z powodu wystapienia sity wyzszej.
W takim przypadku Wykonawca ma obowiazek przedstawienia ekspertyzy technicznej sporzadzonej
przez niezalezna jednostke opiniujaca posiadajaca odpowiednich specjalistow z danej dziedziny.
Czas wylaczenia z eksploatacji EZT spowodowany wystapieniem wad lub uszkodzeri w okresie
gwarancji przedluza okres gwarancji o czas, w ktérym Zamawiajacy nie mogt eksploatowaé
uszkodzonego EZT z powodu naprawy gwarancyjnej.

Wykonawea dokona trwatego znakowania lub plombowania zespotéw, podzespoléow 1 czesci
elektrycznych zespotéw trakcyjnych podlegajacych oznakowaniu, w sposéb pozwalajacy na ich
identyfikacjg przez caly okres ich eksploatacji w okresie gwarancji.

Zamiany znakowanych lub plombowanych zespotéw, podzespoléw i czeici, o ktérych mowa
w ust. 19, dokonywane przez Zamawiajacego bez zgody Wykonawcy w okresie gwarancyjnym,
stanowi¢ moga podstawe do nie uznania roszczen gwarancyjnych Zamawiajacego, o ile
udowodnione zostanie, ze zamiana zostata wykonana bezpodstawnie i bez zgody Wykonawcy.
Przypadki sporne rozstrzygac¢ bedzie wsp6lna komisja.

W przypadku wystapienia w okresie gwarancji drobnych wad lub uszkodzer EZT, ktérych usuniecie
nie przekracza 4 roboczogodzin i mozliwosei technicznych usuniecia ich przez Zamawiajacego,
wadg lub uszkodzenie moze usunaé Zamawiajacy na koszt Wykonawcey po uprzednim dokonaniu
wzajemnych ustalen Stron w tym zakresie.

W sytuacji wystapienia wypadku (wydarzenia) kolejowego, w ktérym uczestniczyl elektryczny
zespot trakcyjny naprawiany przez Wykonawce, Zamawiajacy moze wezwaé Wykonawce jako
obserwatora prac komisji ustalajacej przyczyny wypadku. Wykonawca ma obowigzek wyznaczenia
przedstawiciela — obserwatora — lub poinformowanie Zamawiajacego o rezygnacji z przystugujacego
mu prawa.

§9
Nadzor

1. Przedstawicielem Wykonawcy odpowiedzialnym za realizacje Umowy jest: ...............ovvoeoiiiii,
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§10
Rozliczenia umowy
1. Podstawa wystawienia faktury VAT bedzie:
1) protokot komisyjnego odbioru EZT po naprawie potwierdzajacy wykonanie napraw i modernizacji
bez uwag, podpisany przez przedstawiciela Zamawiajacego i Wykonawcy,
2) protokél odbioru technicznego i protokoty oraz karty pomiarowe przeprowadzonych prob,
pomiarow i badan,
3) protokoty odbiorcze wykonanych prac,
4) uzgodniony formularz uzupetnienia brakéw,
5) uzgodniony formularz wykonanych prac wykraczajacych poza staly zakres napraw poziomu 4
utrzymania,
6) dokumenty gwarancyjne (kopie) dotyczace zakupu nowego zespohu lub podzespohu,
7) dokumenty — wyniki badan, $§wiadectwa, gwarancje (kopie) dotyczace napraw zespotu
lub podzespohu,
8) dokumenty, o ktérych mowa w § 5 ust. 9 umowy, dostarczone przez Wykonawce wraz
Z pierwszym pojazdem,
9) dokumenty, o ktérych mowa w § 5 ust. 6 i 8 umowy.
Ww. dokumenty musza byé bez uwag, podpisane przez Komisarza Odbiorczego i zalaczone do
faktury VAT.
2. Podstawg rozliczefi za zrealizowang ustuge beda faktury VAT wystawione prawidlowo przez
Wykonawce, oddzielnie za:

1) wykonang naprawe poziomu 4 utrzymania EZT z wyszczeg6lnieniem stalego zakresu naprawy
(prace wymienione w § 2 ust. 4 pkt 15 umowy, wykonywane w stalym zakresie naprawy poziomu 4
utrzymania, nalezy wyspecyfikowaé z zakresu, tj. poda¢ koszt jednostkowy wykonania tych prac),
uzupetnienia brakow oraz prac wykraczajacych poza staty zakres naprawy,

2) za wykonang modernizacje podczas naprawy poziomu 4 utrzymania EZT,
3) na prosbe Zamawiajacego réwniez oddzielnie za wybrang czgs¢ modernizacji.
3. Wartosé przedmiotu umowy zawiera wszystkie koszty zwigzane z wykonaniem umowy i zgodnie ze
zlozong oferta wynosi:

e (=11 (0 m PLN (SYoWNISE cosvun o omme sns soms s sasiis )
- podatek VAT .iiiiiiiiiiiiiininiinn PLN (slownie: .........cocevvivnineannn.n. )
= DOIO cosvsusssmmnvssmensins L M 10 1 R —— )

4. Podstawg rozliczen miedzy Stronami bedg faktury VAT wystawione z uwzglednieniem cen
jednostkowych oraz obowigzujacej stawki podatku VAT, w dniu wystawienia faktury. Ceny
jednostkowe za wykonane naprawy z modernizacja okresla zalacznik nr 1 do umowy. Ceny te beda
obowiazywaly w okresie trwania umowy.

5. Zaplata za napraweg z modernizacja kazdego naprawionego EZT bedzie realizowana po wykonaniu
ustugi w terminie 30 dni kalendarzowych od daty otrzymania faktur VAT wraz z dokumentami,
o ktérych mowa w ust 1, przelewem na rachunek bankowy Wykonawcy wskazany w fakturze.

6. Za date uregulowania ptatnoéci przyjmuje si¢ datg obciazenia rachunku bankowego Zamawiajacego.

7. Wszystkie dokumenty, o ktérych mowa w ust. 1 i 2 winny by¢ dostarczone réwnocze$nie jako catose

rozliczenia naprawy z modernizacja danego EZT.

8. Wykonawca nie moze bez pisemnej zgody Zamawiajacego przenies¢ wierzytelnosci wynikajacych

z niniejszej umowy na osoby trzecie.

9. W przypadku nie zachowania terminu platnosci, o ktérym mowa w ust. 5, Wykonawcy przystuguja

odsetki ustawowe.

§11
Kary umowne
1. W przypadku odstapienia od umowy, przez ktérakolwiek ze Stron na skutek okolicznodci, za ktdre
odpowiedzialno$é ponosi Wykonawca, Wykonawca zostanie obciazony kara umowng w wysokosci
20% wartosci umowy netto.
2. W przypadku niedotrzymania termindéw naprawy EZT, o ktérych mowa w § 6 ust. 3 umowy,
Wykonawca zostanie obcigzony kara umowna za kazdy dzien opdznienia wykonania naprawy
w odniesieniu do kazdego opéznionego EZT w wysokosci:
1) 0,1 % wartosci netto zakresu naprawy poziomu 4 utrzymania z modernizacja za kazdy dziefi
opdZnienia, przy opdznieniu do 14 dni kalendarzowych, oraz,
2) 0,3 % wartoéci netto zakresu naprawy poziomu 4 utrzymania z modernizacja za kazdy dzien
opOznienia, poczawszy od 15 dnia kalendarzowego.
\ 10
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3. Laczna wartos¢ kar umownych, o ktérych mowa w ust. 2 w odniesieniu do poszczegdlnych EZT nie
moze przekroczy¢ 10% warto$ci netto naprawy z modernizacja w odniesieniu do tego EZT.

4. W przypadku niedotrzymania terminu naprawy gwarancyjnej EZT, o ktérym mowa w § 8 ust. 9
umowy, Wykonawca zostanie obcigzony karg umowna za kazdy dzien opdznienia wykonania
naprawy gwarancyjnej w odniesieniu do kazdego opéznionego EZT w wysokosci:

1) 0,1 % wartodei netto zakresu naprawy poziomu 4 utrzymania z modernizacja za kazdy dzien
opOznienia, przy opdznieniu do 14 dni kalendarzowych oraz,

2) 0,3 % wartosci netto zakresu naprawy poziomu 4 utrzymania z modernizacja za kazdy dzied
opdznienia, poczawszy od 15 dnia kalendarzowego,

5. W przypadku niewykonania naprawy gwarancyjnej przez Wykonawce, o ktérej mowa § 8 ust. 16
umowy, Wykonawca zostanie obciazony kara umowng w wysokosci 700,00 zt netto za kazdy dzien
opdznienia.

6. W przypadku niewykonania naprawy gwarancyjnej przez Wykonawce, Wykonawca zostanie
obcigzony kosztami naprawy oraz kara umowna w wysokosci 10% poniesionych kosztéw netto
zwiazanych z naprawa.

7. Zamawiajacy zastrzega sobie prawo kompensaty naleznodci z tytutu kar umownych z wzajemnych
rozrachunkow,

8. Zastrzezenie kar umownych nie wylacza uprawnienia Zamawiajacego do dochodzenia
odszkodowania na zasadach ogdlnych Kodeksu cywilnego w wysokodci przewyzszajacej kary
umowne,

§12
Zabezpieczenie nalezytego wykonania umowy
1. Wykonawca najpézniej w dniu podpisania umowy wnosi zabezpieczenie nalezytego wykonania
umowy, zwane dalej ,,zabezpieczeniem".

2. Zabezpieczenie ustalone na 2,5 % ceny catkowitej podanej w ofercie wynosi ..................... zk.
3. Zabezpieczenie stuzy pokryciu roszezen z tytulu niewykonania lub nienalezytego wykonania Umowy.
4. Zabezpieczenie zostanie wniesione przez Wykonawce W fOrmie ............ooooeeuivvuneireeinseeeiiin

§13
Postanowienia koncowe

1. Wszelkie zmiany i uzupehienia do umowy wymagaja zachowania formy pisemnej pod rygorem

niewaznosci.

2. Zamawiajacy moze odstapi¢ od umowy, w calosci lub w czesci, bez wypowiedzenia i bez

wyznaczenia dodatkowego terminu na wykonanie umowy w przypadkach:
1) odmowy przyjecia elektrycznego zespotu trakcyjnego do naprawy,
2) przekroczenia czasu postoju elektrycznego zespolu trakcyjnego w naprawie o ponad 100%
w stosunku do ustalonego w § 6 ust. 3 umowy.
3. Zmiany umowy moga by¢ dokonane za zgoda Stron umowy, jezeli koniecznosé ich wprowadzenia
wyniknie z nw. okoliczno$ci:

1) skrécenia terminu wykonania umowy, przyspieszenia ukonczenia wykonania ustug,

2) obnizenia kosztu wykonania ustug,

3) wydhluZenia terminu gwarancji,

4) poprawy jakosci przedmiotu umowy,

5) poprawy parametréw eksploatacyjnych pojazdéw, jak réwniez komfortu jazdy podréznych,

6) podniesienie wydajnosci urzadzen,

7) podniesienie bezpieczenstwa,

8) aktualizacji rozwiazan projektowych z uwagi na postep technologiczny lub dostosowania do
aktualnie obowiazujacych przepisow,

9) rezygnacji z czgsci przedmiotu umowy,

10) zmiany stawki podatku VAT.

4. W razie zaistnienia istotnej zmiany okolicznodci powodujacej, ze wykonanie umowy nie lezy
w interesie publicznym, czego nie mozna bylo przewidzie¢ w chwili zawarcia umowy, Zamawiajacy
moze odstapi¢ od umowy w terminie 30 dni od powzigcia wiadomosci o tych okolicznodciach.
W tym przypadku Wykonawca moze zgda¢ wylacznie wynagrodzenia naleznego z tytutu wykoﬁania
czgsSci umowy.

5. W sprawach nieuregulowanych niniejszg umowa maja zastosowanie przepisy prawa polskiego,
a w szezegdlnosci ustawy Prawo zaméwien publicznych oraz Kodeksu cywilnego.
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6. Spory, ktére wynikna na tle stosowania niniejszej umowy Strony poddaja rozstrzygnigciu wlasciwemu
miejscowo dla siedziby Zamawiajacego sadowi powszechnemu.

7. Umowa niniejsza zostala sporzadzona w dwdch jednobrzmiacych egzemplarzach, po jednym dla
kazdej ze Stron.

8. Zalacznikami do umowy sa:

3
2)

3)
4)

3)
6)
7)
8)
9)

Zalacznik nr 1 — Formularz cenowy,

Zalacznik nr 2 — Zestawienie oferowanych cen jednostkowych za wykonanie prac
wykraczajacych poza staly zakres naprawy poziomu 4 utrzymania EZT,

Zalacznik nr 3 — Plan napraw poziomu 4 utrzymania z modernizacja EZT w 2012 r. 12013 r.
Zalacznik nr 4 — Wymagany zakres modernizacji podczas naprawy poziomu 4 utrzymania
BZT,

Zatacznik nr 5 — Wykaz EZT EN57KM planowanych do modernizacji w 2012 r. —2013 r.
Zatgeznik nr 6 — Wykaz prac dodatkowych przewidzianych przy realizacji zamdwienia,
Zalacznik nr 7 — Kolorystyka siedzen,

Zalacznik nr 8 — Kolorystyka malowania oraz rozmieszczenie numerdw inwentarzowych,
Zalacznik nr 9 — Zestawienie obowigzujacych dokumentdw i przepisdw,

10) Zatacznik nr 10 — Wzér protokohu reklamacyjnego.

ZAMAWIAJACY WYKONAWCA
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