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Jak bedziemy parkowaé w
przysztosci?

Czy system parkowania ,,Parkuj i JedZ” zrewolucjonizuje miejskg przestrzen
parkingowa, jakie sg priorytety w polityce parkingowej miast, jakie sg oczekiwania
rynku i spoteczenstwa jezeli chodzi o rozwigzania parkingowe, jak beda wygladaty
przestrzenie parkingowe w miastach przysztosci - to tematy poruszane podczas
konferencji Parkingi 2016, ktéra odbyta sie 11 pazdziernika.

Organizatorem konferencji byt Zesp6t Doradcéw Gospodarczych TOR. Uczestnicy
szeroko dyskutowali o systemie ,,Parkuj i JedZ”. Zgodzili sie, ze nalezy go
rozbudowywac. Obecnie roztadowuje on korki w niewielkim stopniu, zmniejszajgc
natezenie ruchu o 1-3 procent.

- System ,,Parkuj i Jedz” jest w stanie zmniejszy¢ natezenie ruchu w Warszawie i w
innych duzych miastach pod warunkiem, ze bedzie on kompatybilny z systemem
transportu kolejowego - podkreslat obecny na konferencji cztonek zarzadu Kolei
Mazowieckich Dariusz Grajda. - System ,,Parkuj i JedZ” nie jest w tej chwili
wystarczajgcy. Koleje Mazowieckie majg 9 parkingéw co daje w sumie 720 miejsc.
Mysle, ze gdyby udato nam sie zwiekszyc ich ilo$¢ przynajmniej o 2 tysigce to
bytoby to korzystne i dla podréznych i dla spétki, bo na pewno wzrostaby wtedy
liczba o0séb korzystajgcych z ustug Kolei Mazowieckich.

W opinii prezesa Grajdy system ,Parkuj i JedZz” powinien by¢ tworzony w jak
najprostszy sposéb i jak najmniejszym kosztem. - Tam gdzie jest to mozliwe i jest
duzy teren wystarczy utwardzi¢ go ttuczniem i wygrodzi¢ oraz zainstalowac
monitoring. Natomiast tam gdzie nie ma zbyt wiele miejsca nalezy rozwazyc
budowe pietrowych parkingéw. Uwazam, ze parkingi te powinny by¢ wartoscig
dodang dla podréznych korzystajgcego z transportu kolejowego. Oznacza to, ze
miatyby by¢ otwarte 24 godziny na dobe, monitorowane i najlepiej gdyby byty
bezptatne.


https://www.mazowieckie.com.pl/pl/kategoria/konferencje-seminaria-inne-wydarzenia

Uczestnicy konferencji zgodnie podkreslali, ze mamy obecnie zbyt wiele
samochodéw a za mato przestrzeni, zeby je wszystkie pomiescic.

Jedrzej Puzynhski z Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR zauwazyt, ze gdyby
wszyscy kierowcy postanowili z tych samochodow korzystad, to sparalizowaliby sami
siebie na drogach. - Jezeli najwieksze aglomeracje chca zapewni¢ ludziom
mozliwos¢ poruszania sie, to bedg musiaty ograniczy¢ role samochodu. Wydaje sie,
ze bedziemy podazac w kierunku zmniejszenia liczby dzikich miejsc parkingowych a
rozbudowywac parkingi kubaturowe, system , Parkuj i Jedz” czy wydzielone strefy, w
ktérych parkowanie bedzie ptatne ale wygodniejsze.

Adam Jedrzejewski z Fundacji ,,Polska Parkuje” byt zdania, ze najlepszym sposobem,
zeby regulowad natezenie ruchu jest wprowadzenie odptatnosci. - Chodzi nie tylko o
optaty za postdj ale takze za to, ze wjedziemy samochodem np. do Srédmieécia.
Przyktadem sg Londyn, Sztokholm gdzie niewielkie optaty zupetnie odwrdcity
rzeczywistos¢ w strefach srodmiejskich.

W opinii ekspertdw kluczowa dla przysztosci polskich miast jest odpowiedzZ na
pytanie czy to miasta majg sie dopasowad do potrzeb parkingowych nas wszystkich
czy raczej zyjacy w miescie powinni dopasowad swoje zachowania komunikacyjne i
parkingowe do potrzeb i mozliwosci miasta.
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