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Projekty inwestycyjne w Kolejach
Mazowieckich

Wsroéd najwazniejszych zadan, jakie stoja przed spoétka w najblizszych
miesiacach, a takze w kolejnych latach dziatalnosci, znajduje sie
unowoczesnianie parku taborowego oraz inwestycje zwigzane z rozwojem
ustug. Koleje Mazowieckie to dzi$ najnowoczesniejszy regionalny kolejowy
przewoznik pasazerski w Polsce i te pozycje spétka zamierza utrzymac w
przysztosci.

Rozbudowa bazy utrzymania na terenie Sekcji Napraw i Eksploatacji Taboru
Sochaczew

Przedmiotem przedsiewziecia jest zaprojektowanie, sfinansowanie i wybudowanie
(wraz z wyposazeniem) oraz eksploatacja wolnostojgcej hali napraw pojazdéw dla
poziomu utrzymania P4, w tym swiadczenie ustug utrzymania w poziomie P4 na
rzecz Spotki , Koleje Mazowieckie - KM” sp. z 0.0. w zakresie jej taboru.
Przedsiewziecie zostanie zrealizowane w modelu partnerstwa publiczno-prywatnego
na podstawie ustawy z dnia 19 grudnia 2008 r. o partnerstwie publiczno-prywatnym
w ramach umowy z partnerem prywatnym wybranym w trybie ustawy z dnia 21
pazdziernika 2016 r. o umowie koncesji na roboty budowlane lub ustugi. Podstawowa
funkcja projektowanej hali ma by¢ umozliwienie dokonywania napraw pojazdow
roznych typéw, sktadajgcych sie na tabor wtasny podmiotu publicznego, w tym:
pojazddw elektrycznych - zespotdéw trakcyjnych (pieciocztonowych,
czterocztonowych, tréjcztonowych i dwucztonowych) i lokomotyw oraz wagonéw
pietrowych: pojazdéw spalinowych: dwu- i jednocztonowych. Umowa zostanie
zawarta na minimum 14 lat. Obecnie przygotowywana jest procedura zamdwienia
publicznego na wybor partnera prywatnego do realizacji inwestycji. Inwestor
prywatny, w ramach prowadzonej dziatalnosci, bedzie mégt wykonywad naprawy
taboru dla innych przewoznikéw kolejowych.


https://www.mazowieckie.com.pl/pl/kategoria/komunikaty-rzecznika-prasowego

Nowa inwestycja bedzie przylegta do istniejgcej Sekcji Napraw i Eksploatacji Taboru
w Sochaczewie i bedzie sktadata sie z: hali napraw nadwozi wraz z malarnia,
przesuwni wraz z przesuwnicg, specjalistycznych warsztatéw naprawczych i
przegladowych, powierzchni magazynowych, catopociggowej myjni taboru i torow
postojowych. Zadania z zakresu napraw P4 po stronie inwestora prywatnego obejmag
miedzy innymi demontaz i montaz urzgdzen, malature pojazddéw oraz czynnosci
naprawcze wynikajgce z Dokumentacji Systemu Utrzymania (DSU).

Atutem wybranej dla inwestycji lokalizacji jest bezposrednie sgsiedztwo z linig
kolejowg E-20 Warszawa - Poznan - Terespol. W niewielkiej odlegtosci znajduje sie
rowniez dworzec kolejowy Sochaczew oraz autostrada A2. Usytuowanie nowej bazy
w Sochaczewie jest takze korzystne z punktu widzenia odlegtosci od Warszawy,
ktéra wynosi niewiele ponad 50 km.

Gtéwnym celem realizacji projektu w Sochaczewie jest obnizenie kosztéw napraw
okresowych taboru, szczegdlnie napraw w poziomie utrzymania P4. Realizacja
zatozen projektu pozwoli na dalszg poprawe jakosci Swiadczonych ustug
przewozowych, a takze poprawe bezpieczenstwa. Szacunkowa wartos¢ inwestycji
moze wynies¢ okoto ¢wier¢ miliarda ztotych.

Spétka , Koleje Mazowieckie - KM” jako osoba prawna, w ktérej Samorzad
Wojewoddztwa Mazowieckiego posiada 100 proc. udziatdow kapitatu zaktadowego,
moze wspotrealizowad przedsiewziecie w ramach Platformy PPP zgodnie z ustawg o
Partnerstwie Publiczno-Prawnym. Jako partner publiczny w ramach otwarte;j
procedury przetargowej spétka liczy na znalezienie partnera prywatnego - najlepiej z
branzy kolejowej, ktéry w ramach wieloletniej umowy PPP, wybuduje baze
utrzymaniowo naprawczg w Sochaczewie, zapewni w niej wieloletnie utrzymanie w
poziomie P4 taboru Kolei Mazowieckich, majac réwniez mozliwos¢ prowadzenia
wtasnej dziatalnosci zarobkowej na zasadach komercyjnych. Takie rozwigzanie niesie
za sobg takze ogromne korzysci dla regionu powiatu sochaczewskiego i okolic,
sprzyjac bedzie innowacyjnosci i rozwojowi nowych technologii. Powstanie okoto 200
nowych miejsc pracy. Spétka Koleje Mazowieckie zyska gwarancje priorytetowego
dostepu do ustug utrzymania, co bedzie miato bardzo duze znaczenie przy
jednoczesnym wzroscie zapotrzebowania na naprawy, w zwigzku z zakupem nowych
pojazdow kolejowych.

Budowa punktu utrzymania pojazdow kolejowych w Radomiu



Podstawowym zatozeniem technicznym dla budowy punktu utrzymania pojazdéw
kolejowych w Radomiu jest wykonywanie przegladéw pojazdéw - ze szczegdlnym
uwzglednieniem pojazdéw trakcyjnych dwucztonowych - w poziomach utrzymania P1
oraz P2 bez koniecznosci ich roztgczania. Planowane zaplecze bedzie zlokalizowane
na dziatkach dzierzawionych przez KM od Urzedu Miasta w Radomiu na podstawie
umowy dtugoletniej dzierzawy - 40 lat - oraz wydzielonej przez PKP S.A. dziatki
stanowigcej czesc dziatki nr 3/35. Powiadomienie o zamiarze dokonania podziatu,
wytgczenia z ewidencji terendw zamknietych i obrotu nieruchomosci zostato
wystosowane przez PKP S.A. w maju ub.r. W listopadzie 2016 r. odbyto sie spotkanie
w terenie zwigzane z podziatem, a planowany termin zakofczenia podziatu to koniec
| kwartatu 2017 r.

Zaplecze bedzie wyposazone m.in. w:

. hale przeglgdowo-naprawczg posiadajgcg dwa tory z kanatem (jeden tor do
wykonywania przegladéw oraz drugi tor do wykonywania napraw) wraz z
niezbednym zapleczem warsztatowym wraz z wyposazeniem;

. nowoczesng myjnie przejazdowag;

. zaplecze socjalne dla pracownikéw;
. tory postojowe;

. magazyn.

W nowym punkcie utrzymania pojazdéw kolejowych utrzymywane bedg pojazdy
przeznaczone do obstugi ruchu regionalnego w tym potgczen:

. Radom - Deblin,
. Radom - Drzewica,
. Radom - Skarzysko Kamienna

oraz ruchu aglomeracyjnego w godzinach pozaszczytowych Radom - Warszawa -
Radom.

Szacunkowa liczba nowych miejsc pracy dla ok. 40 oséb.

Polityka taborowa Kolei Mazowieckich



Koleje Mazowieckie, rozpoczynajac swojg dziatalnos¢ w 2005 r., dysponowaty 184 ezt
EN57, ktére byty dzierzawione od PKP ,Przewozy Regionalne” sp. z 0.0. w ramach
umowy dzierzawy zorganizowanej czesci przedsiebiorstwa. Do 2006 r. do
eksploatacji wtgczono 11 spalinowych autobuséw szynowych VT627 (7 sztuk) i
VT628 (4 sztuki), udostepnionych przez samorzgd wojewdédztwa mazowieckiego. Rok
pdzniej do posiadanych przez spétke pojazdédw dotgczyty dzierzawione od samorzadu
wojewddztwa mazowieckiego 2 ezt serii EW60, ktére przed witgczeniem do
eksploatacji przeszty gruntowng modernizacje. W 2008 r. samorzad wojewddztwa
mazowieckiego zakupit dla spotki 10 elektrycznych zespotdéw trakcyjnych ER75 ,Flirt”
wyprodukowanych przez firme Stadler Bussnang AG, ktdre obecnie kursujg na linii
Warszawa - Siedlce, a takze 37 wagondéw pietrowych firmy Bombardier
Transportation GmbH.

Waznym rokiem dla KM pod wzgledem rozbudowy floty byt rok 2011, kiedy to park
taborowy powiekszyt sie o 16 elektrycznych zespotéw trakcyjnych EN76 ,EIf”, ktore
zostaty zakupione przy wsparciu srodkéw unijnych do obstugi pociggéw
lotniskowych. W tym samym roku spétka zakupita 11 lokomotyw elektrycznych
TRAXX produkcji Bombardiera. Dzieki temu Koleje Mazowieckie jako pierwszy
przewoznik w Polsce uruchomity pociggi w systemie ,,push-pull”. Pietrusy najpierw
kursowaty na liniach w kierunku Radomia, Ptocka, tukowa i Dziatdowa, a dzi$
roztadowujg poranny i popotudniowy ttok w szczytach komunikacyjnych takze na linii
do Skierniewic.

Kolejny zakup to 12 pieciocztonowych elektrycznych zespotéw trakcyjnych 45WE
~Impuls” produkcji NEWAG S.A., ktére dotgczyty do parku taborowego przewoznika w
2015 r. Pojazdy te kursuja na linii Warszawa - Skierniewice - jednej z najbardziej
zattoczonych pod wzgledem liczby podréznych. ,Impuls” jest najszybszym pojazdem
wyprodukowanym przez polskg firme, o czym mozna byto sie przekona¢ podczas
testu predkosci, jaki odbyt sie 29 sierpnia 2015 r. na Centralnej Magistrali Kolejowe;j.
Wodéwczas pojazd osiggnat predkosc 226 km/h.

Krétko po zakupie , Impulséw” spdtka zakupita 22 wagony pietrowe i 2 lokomotywy
GAMA- tym razem polskiego producenta, PESA Bydgoszcz S.A. Pojazdy te
wykorzystywane sg - podobnie jak pojazdy Bombardier - do obstugi pociggow
przyspieszonych.

Oprocz ww. pojazdéw spétka eksploatuje 9 nowych szynobuséw serii SA (dwa
dwucztonowe produkcji NEWAG S.A. i siedem jednocztonowych produkcji PESA



Bydgoszcz S.A.), zakupionych przez samorzad wojewddztwa mazowieckiego.
Obstuguja one linie niezelektryfikowane lub te o mniejszych potokach podréznych,
np. Ttuszcz - Nasielsk - Sierpc - Ptock czy Ttuszcz - Ostroteka.

Zakup nowych pojazdéw byt realizowany réwnolegle z projektami modernizacji
starszego taboru, co umozliwia jego dalszg eksploatacje, zapewniajgc prawidtowy
komfort podrézy. Czes¢ pojazdéw EN57 zostata zmodernizowana do standardu
EN57AKM - 71 sztuk. Obecnie trwa realizacja ostatniej fazy modernizacji starszych
pojazddéw - do standardu EN57AL (obecnie jest ich 51, a docelowo bedzie 68).
Zakohczenie planowane jest w maju. Pojazdy EN57AL kursujg m.in. na linii nr 6,
gdzie niedawno zakonczyt sie remont infrastruktury.

Polityka taborowa spoétki zaktada odchodzenie od modernizacji na rzecz zakupu
wytgcznie nowego taboru, a takze stopniowe wycofywanie z eksploatacji starszych
pojazddw, co bedzie miato zdecydowany wptyw na poprawe komfortu podrézy.

W latach 2017 - 2019 spdétka planuje wycofanie z eksploatacji starszych pojazdéw
(przed naprawami P4):

-w 2017 r. - sprzedaz 15 ezt,
-w 2018 r. - sprzedaz kolejnych 10 ezt,
-w 2019 r. - sprzedaz kolejnych 14 ezt.

Odnosnie realizacji projektéw zwigzanych z zakupem nowoczesnych pojazdéw to w
kolejnych latach zaplanowane sg nastepujgce inwestycje taborowe:

- do 2018 r. - 6 nowych pieciocztonowych elektrycznych zespotéw trakcyjnych, ktore
przewidziano

do obstugi relacji Warszawa - Dziatdowo,

- do 2019 r. zakup 10 nowych dwucztonowych ezt, przewidzianych do obstugi relacji:
Radom - Deblin, Radom - Skarzysko-Kamienna, Radom - Drzewica, Radom - Warka,
zadanie to wigze sie z budowg punktu utrzymania pojazdéw kolejowych w Radomiu,

- w latach 2019 - 2022 zakup 55 sztuk pieciocztonowych ezt przewidzianych do
obstugi relacji lezgcych w Warszawskim Obszarze Funkcjonalnym (Warszawa i 39
osciennych gmin), tj.:



a) Warszawa - Ttuszcz - 16 ezt (2019),

b) Géra Kalwaria - Czachéwek - Warszawa - Modlin - 15ezt (2020),
c) Sochaczew - Warszawa - Celestynéw - 12 ezt (2021),

d) Skierniewice - Warszawa - Mihsk Mazowiecki - 12 ezt (2022).

Obecnie Koleje Mazowieckie sg pod wzgledem posiadanego taboru
najnowoczesniejszym regionalnym pasazerskim przewoznikiem kolejowym w Polsce.
Park taborowy spoétki to w 38 proc. pojazdy nowe (119 sztuk), pozostate 62 proc.
stanowig pojazdy w mniejszym i wiekszym stopniu zmodernizowane (197 sztuk). W
kolejnych latach spétka zamierza utrzymac pozycje lidera, a poprzez pionierskie
projekty w dalszym ciggu wyznaczac standardy dla pasazerskiego transportu
kolejowego.

Informacje dla medidow:

Donata Nowakowska - Rzecznik Prasowy ,Kolei Mazowieckich - KM”

e-mail: d.nowakowska@mazowieckie.com.pl, tel. 661 929 207
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