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MOj pierwszy raz - czyli pierwsza
samodzielna stuzba za nastawnikiem

Udato sie! Zdates egzamin. Szkolites sie blisko dwa lata. Spedzites kilka
miesiecy na wyktadach teoretycznych, kilka miesiecy na warsztacie, do
tego 1 700 godzin na jazdach z doswiadczonym maszynista. Zrobites
zapoznanie szlaku i dostates swdj pierwszy w zyciu PLAN PRACY
maszynisty. Co dalej? Po prostu idziesz na pierwsza samodzielna stuzbe.

Pierwsza samodzielna stuzba to duze przezycie i ogromny stres dla swiezo
upieczonego maszynisty. Pierwszej stuzby sie nie zapomina, a kazdy wspomina jg
szczegllnie i na swdj sposdb. O swoich poczatkach ,,za nastawnikiem” opowiedziato
nam trzech maszynistow Kolei Mazowieckich: Michat Bursiewicz z Sekcji Napraw i
Eksploatacji Taboru Ttuszcz, Mateusz Gotawski z Sekcji Napraw i Eksploatacji Taboru
Warszawa Ochota, oraz Robert Melion z Sekcji Napraw i Eksploatacji Taboru
Warszawa Grochéw.

Michat Bursiewicz maszynista: Wybér tego zawodu to historia ztozona. Méj tato
jest kierownikiem pociggu. Czesto jezdzitem z nim na wycieczki koleja. To tata
namoéwit mnie na udziat w rekrutacji na kurs. Przeanalizowatem sobie ,za” i
.przeciw” i zdecydowatem sie, szczegdlnie ze to mnie wcigz fascynowato.
Przebywatem wtedy za granica, wiec spakowatem walizki i wrécitem do Polski.
Zrobitem kurs, zdatem egzamin i zostatem maszynistg, czego nie zatuje. Uwazam, ze
to byta dobra decyzja.

Na kursie dowiedziatem sie, ze to nie jest tak, ze sie siada za nastawnikiem i po
prostu sie jedzie. Ta jazda wymaga ogromnego skupienia, czujnosci i wiedzy.
Ponadto jest szereg innych czynnosci: radiotgcznos¢ z kierownikiem, z dyzurnym,
obserwacja szlaku, przepisy ruchowe, dokumentacja, pouczenia, znajomosc¢ taboru -
jest tego mndstwo. Moge powiedziel, ze w trakcie kursu naprawde poznatem kolej i
uswiadomitem sobie, jak wiele zalezy od maszynistéw.
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Szkolenia teoretyczne trwaty okoto pé6t roku. Po zakonhczeniu teorii przeszliSmy na
warsztat, a nastepnie na jazdy. No i tutaj byto takie wielkie wow! Nareszcie!
Warsztat skonczony, idziemy na jazdy! W koncu bedziemy jezdzi¢ - cieszyliSmy sie.
Do dzisiaj pamietam, jak przyszedtem na pierwszg stuzbe, na 4 rano. Byta to dla
mnie nowos¢. Przyszediem do kabiny i czekatem na osobe, ktéra bedzie mnie uczy¢.
Dla tego maszynisty to tez byta sytuacja niecodzienna, bo bytem jego pierwszym
uczniem. PrzywitaliSmy sie i...pierwsza stuzba byta milczgca - musielismy sie
dotrze¢, poznad. Ja bytem uczniem, ktéry zadawat duzo pytan. Méj maszynista nie
byt dtuzny i tez duzo pytat: jaki minelismy semafor, jaki wskaznik... - sprawdzat mojg
czujnos¢. Pierwsze jazdy za nastawnikiem to byty zjazdy w tory postojowe.
Sukcesywnie ze stuzby na stuzbe coraz wiecej i wiecej, az jezdzitem tylko ja. Mysle,
ze po okoto trzech miesigcach to juz nie byto nic strasznego, jezeli chodzi o samg
jazde.

Egzamin i przygotowanie do jazdy

Mineto 1700 godzin - skonczyt sie czas jazd. Z jednej strony sie cieszytem, ze w
kohcu bede jezdzit sam, z drugiej - miatem obawe, ze moze jeszcze nie, moze
jeszcze chwile.... Egzamin byt dla mnie wymagajacy, ale wiedziatem, ze wiedzy,
prostu zdac. | tak tez sie stato. Trzeba byto chwile poczekac na wydanie
dokumentéw. Myslatem, ze od razu zaczniemy jezdzic, ale nie - to tak nie wyglada.
Trzeba najpierw zrobi¢ zapoznanie szlaku i dopiero potem dostatem pierwszy grafik i
plan pracy. Wnikliwie go analizowatem, sprawdzatem, jakie pociggi obstuguje, jak na
te pociagi dojechad, gdzie ta praca sie rozpoczyna, gdzie sie kohczy. Bardzo tatwo
jest sie pomyli¢, bo stuzby rozpoczynaja sie o bardzo réznych godzinach, trzeba
planowac cata logistyke, zeby sie w tym nie pogubic, trzeba siebie samego pilnowac.

Pierwsza samodzielna stuzba

Pierwsza stuzba.... pamietam jg doktadnie - 6 czerwca 2018 r. Byto tak gorgco, ze
wypitem wtedy cztery litry wody. Miatem o tyle tatwiej, ze na pierwszym pociagu tej
stuzby towarzyszyt mi Mariusz Dabrowski - nasz nowy instruktor. Miatem ten
komfort, ze moge jeszcze o cos dopyta¢. Wiadomo - pierwsza stuzba byta bardzo
stresujgca i tu nie ma sie co oszukiwad. Teraz juz ja sam odpowiadam za pocigg, za
pasazeréw. To ja musze zwracac¢ uwage na sygnalizacje, na wskazniki. Obecnos¢
Mariusza duzo mi data - mimo, ze byt ze mng tylko podczas pierwszego kursu tej
stuzby, a kolejne juz jechatem sam. Po prostu wiedziatem, ze jak juz poprowadzitem



ten pierwszy pocigg do Warszawy Wilehskiej to juz bedzie dobrze. Ze stuzby na
stuzbe to wszystko wchodzito w krew, stawato sie blizsze i stres opadat.

- Ta praca daje satysfakcje, daje poczucie spetnienia i Swiadomosc¢, ze robi sie cos
waznego. Plusem dla mnie jest takze to, ze mamy elastyczny czas pracy.
Oczywiscie, to tez wigze sie z tym, ze nie ma mnie w domu, np. w niedziele, ale ja
akurat jestem do tego przyzwyczajony. Mam taki obraz domu rodzinnego, w ktérym
moj tata czesto wychodzit na stuzbe w Wigilie, w Wielkanoc....i dla mnie to byto
czyms normalnym - to byt taki prawdziwy obraz kolejarza. Kolejarza, ktory wykonuje
swojg stuzbe - méwi Michat Bursiewicz.

Mateusz Gotawski maszynista: Ukonczytem Technikum Kolejowe w Lublinie,
wiedziatem, ze chce pracowac na kolei. | udato sie zosta¢ maszynista. Po
zakonczeniu szkoty dowiedzieliSmy sie wraz z kolegami, ze w Kolejach Mazowieckich
sg organizowane szkolenie i ztozylismy podania.

Kurs na licencje i szkolenie trwa dtugo - maszynista musi sie dobrze wyszkoli¢. Na
poczatku jest sama teoria, dopiero kiedy siada sie za nastawnikiem, wszystko sie
zmienia - to jest prawdziwe szkolenie. Maszynista, przez caty okres pracy
zawodowej, jak to méwia: czuje oddech prokuratora na karku - bo to on odpowiada
za bezpieczenstwo tysiecy ludzi, ktérych przewozi.

Szkolenie praktyczne

Maszynista, ktéry mnie uczyt, byt zaskoczony, ze zostat wytypowany do bycia
szkolgcym, bo tez byt dos¢ miody stazem pracy. Ale to Swietny fachowiec. Na
poczatku musieliSmy sie poznac i dotrze¢,

a z czasem przeszliSmy na etap kolezehstwa. To jest pézniej pierwsza instancja
kontaktu w przypadku probleméw na szlaku, szczegélnie na pierwszych stuzbach.
Jezdzitem na réznych pojazdach.

To, co przytrafiato nam sie na szlaku, podczas tych jazd na kursie, bardzo duzo mi
dato. Dzieki temu pdzniej, juz podczas samodzielnych jazd, wiedziatem jak mam
postepowad. Tego nie jest w stanie nikt wyttumaczy¢ czy opowiedzie¢ na ,,sucho”.

Pierwsza stuzba

Moja pierwsza stuzba polegata na pracy manewrowej i tutaj byto bez zaskoczenia i
niespodzianek. Pierwsza stuzba ,jezdzona” - bardzo dobrze jg pamietam. Nawet
miatem na niej swojg pierwszg usterke. Wyjechatem z Sekcji Napraw i Eksploatacji



Warszawa Ochota i pojechatem do Swidra, a nastepnie do Géry Kalwarii. Byta to
stuzba nocna. Przy wyjezdzie ze Swidra nastgpit brak sterowania i nie miatem jazdy.
Powiem szczerze, ze zrobito mi sie troszeczke ciepto - w kabinie brakowato mi
.bratniej duszy”. Nie byto kogo zapytac: co robimy, jak robimy, gdzie jedziemy.
Musiatem sam o to wszystko zadbac i to byto stresujgce. Dopiero wtedy poczutem na
wtasnej skorze, ile zalezy ode mnie. Udato mi sie usungc usterke i szczesliwie
dojechad. Miatem satysfakcje, ze datem rade sam.

- Dos¢ mocno zafascynowatem sie tg pracg. Zeby by¢ maszynista, trzeba tym zy¢,
lubic to. Ta praca moze byc spetnieniem marzen - dla mnie jest - mowi Mateusz
Gotawski

Robert Melion, maszynista: Na kurs maszynisty poszedtem po prawie
pottorarocznej pracy w Kolejach Mazowieckich na warsztacie jako elektronik.
Wczesniej, przed zatrudnieniem w spoétce, pracowatem w réznych zawodach, ale
nigdy nie miatem stycznosci z kolejg. Ta praca na warsztacie byta bardzo pomocna
podczas dalszego szkolenia. Otworzyta mi oczy na Swiat kolei. Decyzja zgtoszenia sie
na kurs byta podyktowana gtéwnie wzgledami ekonomicznymi, bo maszynista
zarabia wiecej niz pracownicy warsztatu. Kazdy pracownik ma mozliwos¢
podnoszenia swoich kwalifikacji i z tego skorzystatem. Byto to dla mnie tez w pewien
sposdb fascynujace i ciekawe zajecie. ROwniez bardzo pasowat mi tryb i czas pracy
maszynisty. Mozna sobie pouktadac to wszystko tak, zeby mie¢ mozliwos¢ na jakies
hobby po pracy.

Kurs byt bardzo przyjemny. Bardzo dobrze wspominam ten czas. Poczatek byt trudny
i nie ukrywam, ze troszeczke sie przerazitem, bo ciggle wpajano nam, jak powazne
konsekwencje wiszg nad gtowg maszynisty. Mysle, ze byto to dobre podejscie, ze
wzgledu na fakt, ze to byt jeszcze czas, kiedy mozna byto sie wycofad, a szkolacy
chcieli nam uswiadomic, jak wazng decyzje podejmujemy. W trakcie szkolenia
trafitem na ludzi, ktérzy pokazali mi kolej z tej dobrej i ciekawej strony. Potrafili
wyjasni¢ rzeczowo i konkretnie uwarunkowania tej pracy.

W trakcie szkolenia spedzitem 400 godzin na warsztacie. Wrécitem tam, gdzie
rozpoczeta sie moja przygoda z KM. PézZniej wykonatem 500 godzin jazdy jako
obserwator, a nastepnie pierwsze jazdy

Z maszynistg opiekunem i wtedy jeszcze bardziej otworzyty mi sie oczy. Szokiem
byta dla mnie jazda we mgle. To jest jazda w Sciane mleka - trzeba mie¢ mocne
nerwy. Przepisy méwig, ze mozemy jechac wtedy wolniej - najwazniejsze jest



bezpieczehstwo, ale z tytu gtowy cztowiek ma tych pasazerdw, inne pociggi na sieci,
i stara sie nie opdzniac ruchu.

Jezdzitem tgcznie z trzema maszynistami i oni pokazali mi kolej i uswiadomili, ze
okres szkolenia teoretycznego to jest jedna rzecz, a okres jazdy, praktyki - to co$
zupetnie innego. JeZzdziliSmy po catym Mazowszu réznym taborem. Bardzo mito
wspominam te jazdy. Miatem takiego zapalonego maszyniste, ktéry bardzo
angazowat sie w szkolenie. Specjalnie brat takie stuzby, na ktérych mdgt mi pokazac
jak najwiecej. Jechalismy np. do Pilawy, tam mieliSmy cztery godziny i robilismy
symulacje roznych usterek. Wymyslat rézne dziwne awarie i pytat: | jak panie
mechaniku? Pojedziemy czy nie pojedziemy?.

Egzamin

Egzamin byt stresujacy ale wiedziatem, ze mam wiedze. | rzeczywiscie - udato mi sie
zdac go za pierwszym razem. Dostatem papiery, dostatem skierowanie na
zapoznania szlaku i po wszystkim dostatem pierwszg stuzbe. Tutaj zaczyna sie
kolejny etap. Moze zaczne od tego, ze mam wrazenie, ze dyspozytorzy wiedzg, co
robig, czuwajg i na te pierwszg samodzielng jazde zawsze dajg przyjazne

i nieskomplikowane stuzby.

Pierwsza pamietam dobrze - to byt kurs do Géry Kalwarii na EN57. Zupetnie inaczej
widzi sie szlak, kiedy juz jedzie sie samemu w kabinie i z pasazerami na sktadzie, niz
kiedy jedziemy z naszym szkolgcym - inne rzeczy widzimy, na inne zwracamy
szczegoblng uwage, inne kodujemy. Pierwsza stuzba jest trudna. Juz nie mam tej
drugiej osoby w kabinie, ktéra mi podpowie. Teraz to ja mam decydowa¢ w 100
procentach sam.

Pierwsza stuzba - oczywiscie, trzeba to méwic¢ w przenosni - bo tych pierwszych
stuzb jest kilka. Ja po okoto dziesigtej zaczatem do tego podchodzi¢ inaczej - po
prostu zdobywac doswiadczenie. Na trzeciej stuzbie musiatem np. odwotac pociag,
bo miatem powazng awarie. Oczywiscie, pierwsza rzecza jaka zrobitem, byt telefon
do mojego maszynisty, z ktérym jezdzitem. Szczegdlny stres, dynamiczna sytuacja -
wszyscy pytajg maszyniste: dyspozytor, kierownik. PrzesadziliSmy pasazeréw do
innego pociggu. Podczas przechodzenia po sktadzie zauwazytem maszyniste KM - ja
go nie znatem, ale wielki ukton

W jego strone, bo poprositem, zeby pojechat ze mng w kabinie, kiedy zwyczajnie
czutem stres



i potrzebowatem wsparcia. Bez wahania sie zgodzit i powiedziat: spokojnie, kazdy z
nas jechat te swoje pierwsze kursy. Po prostu siadaj i sprowadz ten sktad. Bardzo mi
to pomogto.

- Jezeli ktos marzyt od dziecka o wykonywaniu tego zawodu, ma do tego serce, to
oczywiscie jest to praca, ktdra da spetnienie marzen i satysfakcje. Dla mnie jest
fascynujacym, stabilnym zajeciem i ciesze sie, ze zdecydowatem sie na szkolenie w
tym kierunku. Przez caty czas podnosze swoje kwalifikacje, bo zmienia sie
infrastruktura i tabor, ktory obstugujemy, i ciaggle musimy sie szkoli¢ - méwi robert
Melion

Dziekujemy Panu Michatowi, Robertowi i Mateuszowi za opowiedzenie o
swojej drodze do zawodu maszynisty, a wszystkim "Panom Mechanikom"
zyczymy samych zielonych swiatet i bezpiecznych powrotéw!!
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