INFRASTRUKTURA | SRODOWISKO

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

71

Koleje
Mazowieckie

UNIA EUROPEJSKA
FUNDUSZ SPOJNOSCI

Zakgeznik nr 4 do SIWZ/Umowy, znak: MWZ3-205-146-2013

PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE LOKOMOTYW

Wymagania Deklaracja
Lp. Opis parametru lokomotywy Zamawiajgcego Wykonawcey/ oferowane
parametry
1. | Szerokosc toru 1435 mm
2. | Skrajnia kinematyczna Wg UIC 505 -1
3. | Napigcie zasilania Obligatoryjnie 3 kV DC
4. | Wylacznik szybki Wg normy EN 57388
5. | Dopuszczalny nacisk osi na tor <210kN
6. | Dlugos¢ lokomotywy ze zderzakami | <20 m
7. | Ukfad osi Bo’Bo’
8. | Maksymalne niezréwnowazone 1 m/s?
przyspieszenie osrodkowe
w plaszczyznie gléwki szyny
9. | Minimalny promien tuku toru 90 m
10. | Minimalny promien krzywizny toru | 500 m
w plaszczyznie pionowej
11. | Predkos¢ eksploatacyjna ze > 160 km/h
sktadami wagonéw o masie 420 ton
12. | Rezerwa zdolnosci przyspieszenia > 0,05 m/s?
przy maksymalnej predkosci
13. | Poziom hatasu w kabinie maszynisty | Wg karty UIC651 oraz TSI
Noise
14. | Poziom hatasu zewnetrznego Wg normy PN-EN ISO
3095:2005 oraz TSI Noise
15. | Zakres predkosci hamowania Vinax do 07> km/h
elektrycznego
16. | Droga hamowania shuzbowego < 1000 m od Vpay
17. | Maksymalne pochylenie toru na 35 %o
ktérym lokomotywa musi by¢
utrzymana w spoczynku
18. | Przebieg miedzy przegladami > 30 000 km
poziomu 2-ego wg Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 12
pazdziernika 2005r., w sprawie
0g0lnych warunkéw technicznych
eksploatacji pojazdéw kolejowych
(Dz. U. Nr 212 poz. 1771 z pézn.
zm.)
19. | Najmniejszy $redni przebieg miedzy | > 250 000 km
uszkodzeniami powodujacymi
wytgcznie lokomotywy w ruchu

...............................................................

(pieczqtka imienna i podpis lub czytelny podpis osoby 0sob
uprawnionej/ych do reprezentowania Wykonawcy
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20. | Warunki pracy Temperatura otoczenia od -
30°C do +40°C,
w warunkach obfitych
opaddw i zalegania $niegu

21. | Rodzaj elementow IGBT.
potprzewodnikowych .

22. | Wytrzymato$¢ struktury nadwozia. PN-EN 12663
PN-EN 15227

23. | Urzadzenia ciggtowo-zderzne UIC-526-1N
UIC-573
UIC-826

24. | Wozki wymagania ogdlne. sprezyny $rubowe w 1

stopniu usprezynowienia,
sprezyny Srubowe

w uktadzie Flexicoil w 2

stopniu usprezynowienia

25. | Wiasnosci biegowe wszystkie. PN-EN-14363:2007

26. | Funkcje komputera pokladowego. Sterowanie sity pociagowe;j
i sity hamowania.
Lokalizacja polozenia

pociagu w technologii GPS
z doktadnoscig pomiaru
<10m, wspodlpracujaca

z systemem KWR
(konstruowanie wykresu
ruchu) 1 SEPE (system
ewidencji pracy
eksploatacyjnej)
zarzadzanymi przez PKP
Polskie Linie Kolejowe.
Sterowanie urzadzeniami
pomocniczymi, diagnostyka
poktadowa ze wskazaniem

i rejestracjg zdarzen
odbiegajacych od normalne;j
pracy zespohu, z mozliwoscig
wykorzystania do
diagnostyki stacjonarne;

W procesie utrzymania.
System przesytania do
punktu obstugi informacji

o uszkodzeniach
wystepujacych podczas jazdy
eksploatacyjne;j.

27. | Bateria akumulatoréw. Akumulatory niklowo-

(pieczqtka imienna i podpis lub czytelny podpis osoby 0s6b
uprawnionej/ych do reprezentowania Wykonawcy
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kadmowe w technologii
wloknistej

28. | Licznik energii Odpowiadajacy
wymaganiom PKP
Energetyka Spoétka z o.0. dla
urzadzen do pomiaru energii
elektrycznej pradu statego
wymagania w posiadaniu
zamawiajacego, rejestrujacy
wielkos¢ energii pobrane;j

z sieci trakeyjnej

z uwzglednieniem energii
zebranej przy rekuperacji.
System przystosowany do
zdalnego przekazywania
danych do dostawcy energii

trakcyjne;j.
29. | Bezpieczenstwo przeciw Wg normy PN-EN 14363:
wykolejeniu. 2007

30. | SHP, radiostop i lacznos¢ radiowa. | Lokomotywy powinny by¢
wyposazone w poktadowe
komponenty polskich
systemow lacznos$ci
radiowej i bezpiecznej
Kontroli jazdy, opisane

w zatgezniku B do TSI

odnoszacej sie do

podsystemu sterowania
ruchem kolejowym
transeuropejskiego
systemu kolei
konwencjonalnych,
przyjetej decyzjg komisji

nr 2006/679/WE z dnia 28

marca 2006r. (Dz. U. L

284 z 16.10.2006), tzn.:

- Samoczynne Hamowanie
Pociagu system SHP
(opisany w czesci 2, 10.
system)

- System radiowy PKP
(opisany w czesci 1,19.
system)

31. | Czuwak aktywny wg karty UIC641 | Do uzgodnienia po wyborze

I wwmagan Zamawiajgcego Wykonawcy.

32. | Pozostale wymagania Zgodnie z OPZ stanowigcym

(pieczqtka imienna i podpis lub czytelny podpis osoby 0séb
uprawnionej/ych do reprezentowania Wykonawcy
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Zamawiajacego ujete w OPZ Zatacznik nr 3, 3b, 3¢, 3d do
SIWZ wraz z zalacznikami
do OPZ

(pieczqtka imienna i podpis lub czytelny podpis osoby oséb
uprawnionej/ych do reprezentowania Wykonawcy



