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Czeslaw Sulima:
W Kolejach Mazowieckich
konczy sie era ENS7

Jedna z najwiekszych spdtek kolejowych w kraju, Koleje Mazowieckie, przygotowuje sie do kolejne-
go etapu odnowy taboru. 0 najblizszych zatozonych przez przewoznika inwestycjach rozmawialismy
podczas targow Trako z (zestawem Sulimg, cztonkiem zarzqdu Kolei Mazowieckich, dyrektorem eks-
ploatacyjnym tej firmy.

Michat Szymajda, ,Rynek Kolejowy”: Jestesmy wiasnie w jed-
nym z 12 zamowionych przez pana spétke Impulsow. (zy nie boi sie
pan o terminowos¢ dostaw i jak ocenia pan pierwsze miesigce ich
eksploatacji?

(zestaw Sulima, cztonek zarzadu Kolei Mazowieckich: Proces
dostaw przebiega bardzo plynnie. Nie mamy co do tego zadnych zastrzezen.
Jestesmy teraz w dziewigtym wyprodukowanym dla KM przez Newag Impul-
sie. Dziesiaty pojazd odbierzemy w ciagu tygodnia. Liczymy na to, ze ostatnie
zamdwione pociagi dotra do nas na poczatku listopada. Pozyskane dotad skia-
dy spisujq sie znakomicie. Poza naprawde drobnymi usterkami sq w zasadzie
bezawaryjne. Co prawda na razie jezdza u nas zaledwie od poczatku czerwea,
ale taki stan rzeczy niezwykle buduje zaufanie do tego produktu, Wiem, ze pa-
sazerowie karzystajacy zImpulsow na linii Warszawa — Skierniewice sg bardza
zadowoleni. Po zakoriczeniu modernizacji tej linii przez PKP PLK, co powinno
nastapic w grudniu tego roku, bedziemy dysponowac doskonatym taborem
na szlaku o dobrych parametrach, co z pewnoscig poprawi komfort podrézo-
wania i przetozy sig na wzrost liczby pasazerow.

Tuz obok pociggu, w ktérym rozmawiamy, stoi jeden z 22 za-
mowionych przez was wagonow pietrowych, a takze jedna z dwéch
elektrycznych lokomatyw do ciggniecia i pchania tych skfaddw

w uktadzie push-pull. Dostawy ich sq jednak nieco opéZnione. Istnie-
Jjezagrozenie, ze Pesa nie dostarczy wam tych pociggow na czas?

Trudno méwic w tej chwili 0 zagrozeniu. Mamy obietnice zarzadu Pesy
Bydgoszcz, ze umowa zostanie zrealizowana do korica roku. Wiem, ze pro-
dukeja pociagow, kiora absorbuje $rodki unijne, ma tam priorytet. Patrze
na to optymistycznie, bo czesto bywam w Bydgoszczy i dostrzegam postep
w produkji. Przekonujg mnie tez testy, ktdre whasnie trwajg na torze do-
Swiadczalnym w Zmigrodzie. Rokowania s dobre. Dodatkowy termin do-
staw wszystkich pojazdow to 7 grudnia.

Uda sie wprowadzic te sktady na tory od nowego rozktadu jazdy,
ktory zacznie obowigzywac w potowie grudnia?

Mysle, ze bedzie 1o raczej poczatek 2016 1., nie poZniej jednak niz pierw-
szy kwartat. Kwestia przeszkolenia obstugi, maszynistow i os6b, ktdre beda
sie zajmowaty skfadami, to maksymalnie 2-3 tygodnie.

0 jakich planach zakupu taboru w nastepnych latach mozemy
juz powiedzie¢ czytelnikom?

To, 0 czym na razie moge mowic, to plan, aby w Radomiu wybudowac
nowa hale utrzymania oraz kupi¢ 10 nowych pojazdéw. Jestesmy w kon-
takdie z prezydentem Radomia, mamy juz umowe na 40-letnig dzierzawe
terenu, gdzie miataby powstac nowa hala. Mozna wiec powiedziec kolo-
kwialnie, ze maszyna poszia w ruch.

W jaki sposdb zamierzacie finansowac te inwestycje i o jakie
pojazdy chodzi?

Sprawdzamy rézne mozliwosd finansowania inwestycji. Powstaty juz
na ten temat stosowne analizy. Wybudowanie bazy wraz z zakupem taboru
wstepnie oszacowaliémy na 140 do 150 min zt. Myslimy o zakupie dwuczto-
nowych elektrycznych zespotéw trakcyjnych. Takich pojazdow w Kolejach
Mazowieckich jeszcze nie byto.

Skqd wzigt sie pomyst zakupu krdtkich pojazdow? Do tej pory spot-
ka szukata raczej mozliwosc zwigkszenia pojemnosdi taboru, czego
przyktadem sq inwestyce w wagony pietrowe czy 5-czfonowe Impulsy.

W tej chwili na kilku liniach tabor wielkosci EN57 jest za duzy i z tytutu
eksploatadji tych pojazdow ponosimy za duze koszty, zardwno za dostep
do infrastruktury kolejowej, jak i za energie trakcyjng. Na przykfad wysyfanie
do Skarzyska-Kamiennej pociagu z 212 miejscami siedzacymi to zdecydo-
wanie przesada. Dwucztonowe EZT mogtyby jezdzic z Radomia w kierunku
Warszawy, Skarzyska-Kamiennej, do Drzewicy i dalej, a takze do Deblina.
Z drugiej strony liczymy tez, ze nowe EZT przyciggng nowych podréznych.
Nasze obserwacje sg takie, ze po wprowadzeniu na tory nowoczesnych
sktadow zawsze rosty nam potoki pasazerskie. Jesli wezmiemy pod uwage
plany remontowe PKP PLK, nalezy sie spodziewac, ze kolej bedzie zyskiwac
na atrakcyjnoscl. W razie potrzeby takie dwucztonowe EZT bedziemy wy-
puszcza na trasy w trakji wielokrotnej.

A coz najstarszymi pojazdami serii EN57?

Wiasnie ogtosilismy przetarg na naprawe w poziomie utrzymania P4
dla EZT serii EN57 | AKM oraz naprawe w poziomie utrzymania P5 pofaczong
zmodernizacjq az 39 pojazdow. Caty proces chcemy zakoriczy¢ do 31 maja
2017 r. Na tym zakoriczymy modernizacje EN57 w poziomie P5. Zakfada-
my, e najstarsze pojazdy tej serii beda wycofywane z eksploatacji w latach
2017-2018. Wkroczymy wiec w ere wytacznie nowych i zmodernizowanych
paciagéw w Kolejach Mazowieckich. |
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