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Podr6z mazowiecka

Z Dariuszem Grajda,
cztonkiem Zarzadu Kolei Mazowieckich,
rozmawia Irena Swierdzewska

Dawniej wedlug przyjazdu pociagu
mozna bylo regulowac zegarki.
Dlaczego dzisiaj pociagi si¢ sp6Zniaja?
Nadal mozna regulowaé, ale na Ma-
zowszu i w calej Polsce trwaja moderni-
zacje linii kolejowych, a stare urzadze-
nia, mimo zabezpieczen, co pewien czas
ulegajag awarii. Dodatkowo wyeksplo-
atowany juz tabor czasem psuje si¢ lub
doswiadczamy wspdlnie innych zdarzen
z udzialem pociggodw, takich jak np. wy-
padki. Stad biorg si¢ opdznienia. Spotka
KM uruchamia dziennie okolo 800 po-
ciggow i opoznienie jednego wplywa na
kolejne. Remonty ukladu torowego na
Mazowszu bedg trwaly przynajmniej do
2022 r., a to, niestety, dzi§ pogarsza ja-
koS¢ podrozowania. Jednak po zakon-
czeniu modernizacji wszyscy odczuje-
my kolosalng zmiang. Przykladem jest
chocby linia wolominska: z Warszawy
Wilenskiej do Wolomina i dalej, gdzie
jezdza juz pociggi zmodernizowane,
a podrozni nie musza sprawdzac rozkla-
du jazdy, bo pociagi kursuja z cz¢stotli-
woscig 10-12 minut. Aktualnie trwa mo-
dernizacja linii deblinskiej i w lipcu br.
na ponad miesigc nastgpi zamknigcie li-
nii kolejowej miedzy Otwockiem a Swi-
drem. Warto zwroci¢ uwage, ze wszyst-
kie remonty wykonujg firmy wybierane

w przetargach na zlecenie zarzadcy in-
frastruktury, czyli PKP Polskie Linie
Kolejowe. Spotka Koleje Mazowiec-
kie, jako przewoznik pasazerski, nie ma
wplywu na tempo ani jako$¢ wykonywa-
nych prac. Rozumiemy potrzeby moder-
nizacyjne, bo sg one zawsze zwiastunem
poprawy jakosci, i czekamy z niecierpli-
woscig na ich zakonczenie, by moc w pel-
ni Swiadczy¢ ustugi na poziomie oczeki-
wanym przez naszych podroznych.

Za co wiec odpowiadaja Koleje Mazo-
wieckie?

Koleje Mazowieckie sg przewozni-
kiem pasazerskim i odpowiadamy za ja-
kos¢ obstugi podroznych, czyli za stan
techniczny pociggow, bezpieczenstwo
w nich, czysto$¢ i obsluge przy zaku-
pie biletow. W duzej mierze rowniez za
planowanie i realizacj¢ rozkladu jazdy
pociggéw, cho¢ w tym zakresie zawsze
musimy si¢ podporzadkowaé zarzgdcy
infrastruktury, czyli PKP PLK, bo to ta
firma odpowiada za bezpieczne prowa-
dzenie ruchu pociggéw. Nie odpowiada-
my natomiast za stan infrastruktury, czy-
li za stan torow, perondw, dworcow czy
trakcji elektrycznej. Przewoznik placi
m.in. za korzystanie z infrastruktury, za
kazdy przejechany kilometr (jest to oko-
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fo 100 mln zl rocznie), za kazde zatrzy-
manie si¢ pociagu przy peronie oraz za
zuzytg energi¢ elektryczng (ponad 100
mln zl rocznie). Tych kosztow nie widac,
ale sg one bardzo duze i rowniez wplywa-
ja na ceny biletow.

Co Koleje Mazowieckie zrobity, by nam
sie lepiej podrézowato?

Spotka nasza jest pierwszg w Polsce
kolejowg spotkyg samorzadowa, bo jej
utworzenie zawdzigczamy samorzadowi
wojewodztwa, ktory w 2004 r. podjal ta-
ka decyzje, a dwezesne wladze centralne
wsparly te starania. Dzigki samorzgdo-
wi wojewOdztwa z roku na rok rozwija-
my dzialalno$¢. W 2005 r. podrozowa-
fo z nami 40 mln pasazerow, teraz 62
min. W ostatniej dekadzie wzrost jako-
Sci obstugi pociggami na Mazowszu byl
mozliwy dzi¢ki zaangazowaniu finanso-
wemu samorzgdu wojewOdztwa mazo-
wieckiego. Mozna by stwierdzi¢, ze sa-
morzgd wojewddztwa buduje Mazowsze,
ze razem budujemy Mazowsze. Dazymy,
by mieszkancow regionu w jak najkrot-
szym czasie dowozi¢ i odwozi¢ do War-
szawy i z Warszawy przy jednoczesnym
podnoszeniu komfortu podrozy. Z kaz-
dym rokiem mamy coraz wigcej nowych
i zmodernizowanych pociggéw. Kole-
je Mazowieckie w 2005 r. startowaly ze
184 pociggami, dzi§ mamy 320 pojaz-
déw. Z tego prawie 35 proc. to zakupio-
ne nowe, ponad 35 proc. zmodernizowa-
ne z wykorzystaniem funduszy unijnych
UE i niecale 30 proc. pojazdow po mo-
dernizacji z lat 2005-2010. Ostatni kon-
trakt, wart 2.2 mld zl, na zakup 71 no-
wych pociggow, zrealizowany bedzie do
2023 r. Pierwsze jednostki wyjada na to-
ry Mazowsza juz na jesieni 2019 r. Aby
moc uzyskac¢ dotacje unijne, Koleje Ma-
zowieckie musialy wczesniej siggnac po
kredyt finansowy w dwoch polskich ban-
kach.

Firma modernizuje si¢ nicustannie.
Zmieniamy systemy sprzedazy biletow,
za ktére mozna placi¢ kartami w kasach
i u kierownika pociggu, kupowac za po-
mocg biletomatow, aplikacji w telefonie
czy przez strong internetowa. Do kon-
ca roku planujemy uruchomi¢ aplika-
cj¢, ktora bedzie Sledzita ruch pociggow.
a w wielu pociggach dostgpne jest Wi-Fi.

Pasazerowie narzekajq jednak, ze
podréz pociagiem to wcigz spory wy-
datek. Czy musi by¢ tak drogo?
Pozwole sobie nie zgodzic si¢ z tg te-
zg. Podr6z pociggiem w  aglomeracji
warszawskiej jest duzo szybsza niz sa-
mochodem, bezpieczniejsza i wply-
wa pozytywnie na Srodowisko natural-



ne. Transport publiczny sam z siebie nie
jest dochodowy. Koleje Mazowieckie sg
w ponad 35 proc. dotowane przez samo-
rzad wojewoOdztwa mazowieckiego, ktory
jest ich wilascicielem, blisko 65 proc. zas
stanowig przychody z biletow i innych
dzialan.

Proponujemy pasazerom specjalne
oferty. Jedng z nich jest dostepny ca-
ly rok Bilet Turysty, wazny przez 10 dni;
w tym czasie mozna wybraé trzy dowol-
ne dni na nieograniczong liczb¢ prze-
jazdow. Inna oferta to tanszy bilet, za
4.4 zl w jedng strong, nie tylko na trasie
Otwock-Warszawa. Cickawg ofertg jest
rowniez bilet lotniskowy za 19 zI. Obo-
wigzuje na trasie migdzy portem lotni-
czym Okgcie a portem lotniczym War-
szawa-Modlin i jednoczes$nie umozliwia
przez 75 minut poruszanie si¢ w obre-
bie stolicy transportem publicznym m.st.
‘Warszawy.

Z m.st. Warszawa podpisaliSmy umo-
we na wspolny bilet. Bilet miejski ZTM
na dwie strefy honorowany jest w na-
szych pociggach. Ta umowa jest zlozona,
bo za posrednictwem ZTM dotyczy tak-
ze ponad 30 gmin pozawarszawskich. Te-
go rodzaju wspolpraca w innym miejscu
w Polsce jeszcze si¢ nie zdarzyla. Z bile-
tem Kolei Mazowieckich mozemy row-
niez skorzystac¢ z akcji ,.Koleja do kul-
tury”, gdzie mamy znizki do blisko 40
instytucji kultury sztuki. Natomiast na
wakacje juz od 14 lat mamy takze spe-
cjalng propozycje.

A dotyczy ona...?

Nasz pocigg ,Sloneczny” z Warsza-
wy Zachodniej na Pomorze kursuje od
23 czerwca do 2 wrze$nia codziennie, od
czterech lat dociera tez do Ustki. Pigtro-
wy, jedyny taki w Polsce, klimatyzowa-
ny pociag ze wszystkimi udogodnieniami
ma blisko tysiac miejsc siedzacych, w pi¢c¢
godzin i 20 minut przemierza caly trasg.
To tylko o pol godziny dtuzej niz Pendo-
lino. Bilet normalny do Ustki kosztuje
60 z1, zas§ do Trojmiasta 45 zl. Obowigzu-
ja w nim wszystkie znizki ustawowe. War-
to tu powiedzie¢, ze na przyklad studenci
placg za bilet 29,40 zt do Ustki, a 22,05 zt
do Tréjmiasta. Dodatkowo mozna nieod-
platnie zabra¢ psa oraz rower. Pociag ru-
sza z Warszawy o godz. 6.29, dojezdza do
Ustki o 12.08. Dodatkowo do biletu ma-
my ,,Stoneczny wysyp rabatowy” — kilka-
dziesiat instytucji oferuje znizki rzedu 5-
20 proc. Szczegoly, takze o wielu innych
ofertach Kolei Mazowieckich, mozna zna-
lez¢ na: https://www.mazowieckie.com.pl/.

Z kolejarskim pozdrowieniem — do zo-
baczenia na szlaku. P
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