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Dobry kierunek zmian

Kolej w regionach ma ogromny potencjat, a koncepcja usamorzgdowienia regionalnych
pasazerskich przewozow kolejowych, to dobry kierunek zmian w polskim kolejnictwie — przekonuje
Dariusz Grajda, cztonek zarzadu, dyrektor handlowy Kolei Mazowieckich.

Jak ocenia pan dzisiejsza
kondycje kolejowych przewo-
26w w regionach? Czy mozna
mo6wic o tym, Ze regionalne
przewozy pasazerskie to galaz
gospodarki, w ktérg warto
inwestowac?

Kolej w regionach ma ogromny
potencjat, a koncepcja usa-
morzadowienia regionalnych
pasazerskich przewozow
kolejowych, to dobry kierunek
zmian w polskim kolejnictwie.
Doskonatym przykladem

jest ponad dziesiecioletnia

juz dzialalnos¢ Kolei Mazo-
wieckich. Dzigki odwaznej

i pionierskiej decyzji samorzadu
wojewddztwa mazowieckiego
oraz sprawnemu zarzadzaniu,
udalo sie odnies¢ sukces — kolej
na Mazowszu staa si¢ wzorem
dla innych regionéw. Z roku na
rok roénie liczba nowoczesnych
izmodernizowanych pojazdéw
w parku taborowym, poprawia-
my tez oferte przewozowa dla
poszczegolnych linii Mazowsza.
W efekcie roénie liczba przewo-
zonych podréznych. To dowod
na to, ze nie nalezy ba¢ si¢ in-
westycji w regionalne przewozy
pasazerskie — naturalnie, muszg
by¢ zaplanowane z glowg. Ma-
zowsze jest oczywiscie regionem
specyficznym, gdzie potrzeba
na tego rodzaju transport jest
ogromna i ciagle ro$nie. Mysle
jednak, ze w sporej mierze doty-
czy to takze innych czesci kraju.

Mazowiecki przewoznik

nie ogranicza si¢ jednak do
przewozdéw na samym Ma-
zowszu. Jezdzicie nad morze
i do Krakowa. Skad pomyst
na takg - dos¢ nietypowa jak
na regionalnego przewoznika
- oferte?

Mamy dobrg oferte na Mazow-
szu, dysponujemy odpowied-
nim taborem i przede wszyst-

kim — nie boimy si¢ wyzwarn.
Dlatego zdecydowalismy sie

na uruchomienia pociagu
»ofoneczny”. Do dzisiaj cieszy
sie niestabngcym powodzeniem
wirod pasazeréw podrozuja-
cych nad polskie morze.

W latach 2005 - 2015 po-
jechalo nim ponad 860 tys.
0sob. W 2015 r. pociag zostat
szczegolnie doceniony przez
podréznych, o czym $wiadczy
jego rekord — zawi6zt blisko

120 tys. os6b nie tylko do
Gdyni, ale az do Ustki. W odpo-
wiedzi na sugestie podréznych,
ktore wyrazili w przeprowadza-
nych ankietach, od 19 grudnia
uruchamiamy w weekendy
pociag ,,Dragon” do Krakowa.
Oczywiscie, w najblizszym se-
zonie letnim 2016 ,,Stoneczny”
i,Dragon” bedg kursowac co-
dziennie w okresie od czerwca
do wrzeénia.

Co dla przewoznika regional-
nego jest wazniejsze — realny
zysk czy pewnego rodzaju mi-
sja spoleczna, jaka jest $wiad-
czenie ustugi przewozowej,
takze na tych liniach, gdzie
trudno méwic o rentownosci?
Aspekt finansowy jest wazny

— ale nie najwazniejszy. Koleje
Mazowieckie pelnig misje, ktéra
jest prowadzenie pasazerskiego
transportu kolejowego o wyso-
kim standardzie w aglomeracji
warszawskiej oraz na pozosta-
tym obszarze wojew6dztwa
mazowieckiego, jako elementu
zintegrowanego transportu pub-
licznego. Funkcja spofeczna tej
dziatalnoci jest bardzo wazna.
Codziennie, na zlecenie whasci-
ciela - samorzadu wojewodztwa
mazowieckiego — zapewniamy
dojazd do pracy i szkét ponad
180 tys. mieszkaricow Mazow-
sza, uruchamiajac blisko 800
pociagéw w dobie. Kolej jest

[ETIMSTEETE jest absolwentem Politechniki Warszawskiej na kierun-
ku Automatyka i Inzynieria Komputerowa, studiéw podyplomowych
Zarzadzanie — Marketing — Logistyka w spétkach kapitatowych grupy
PKP SA na Uniwersytecie Szczeciriskim. Dariusz Grajda w latach 2001
— 2005 byt doradcg przewodniczacego sejmowej komisji infrastruk-
tury. Od 2011 r. zwigzany jest ze spotka Koleje Mazowieckie, w ktorej
obecnie jest cztonkiem zarzgdu oraz dyrektorem handlowym.

waznym elementem pobudzajg-
cym rozwdj regionu. Gdybysmy
wychodzili z zalozenia, ze zysk
liczy sie przede wszystkim, nie
byloby mowy o potaczeniach
obstugiwanych szynobusami na
liniach o mniejszych potokach
podrdznych, nie byloby tez inwe-
stycji w ten rodzaj taboru.

Przed spotka potezne wyzwa-
nie, jakim bedg Swiatowe Dni
Miodziezy. Przewiduje sie,

ze rozmach imprezy bedzie
wiekszy niz to mialo miejsce
podczas Euro 2012. Czy maja
panstwo jakies obawy?

To dla nas czas wytezonej pracy,
ale takze kolejne doswiadcze-
nie i zarazem wyzwanie. Jako
przewoznik jeste$my dumni

z faktu, ze mozemy wlaczyc sie
w przygotowanie tak waznego
wydarzenia. Swietnie poradzili-
$my sobie z obstugg transporto-
wa podczas Euro 2012 i zrobimy
wszystko, aby przy okazji SDM
Krakéw 2016 byto tak samo.
Bardzo duza w tym zastuga
naszych pracownikéw; za co

serdecznie dziekuje. Wierze,
ze tym razem takze stang na
wysokoéci zadania.

Ostatnie miesigce to dla was
realizacja duzych projektow
taborowych. Jakie kolejne
inwestycje s3 planowane?

Jako przewoznik zrealizowali-
$my w stu procentach projekty
taborowe zwigzane z absorpcja
$rodkéw unijnych perspektywy
2007 - 2013. Kolejna perspekty-
wa stwarza nows szanse na po-
zyskanie §rodkéw finansowych,
amy nie zamierzamy zwalnia¢
tempa — juz w maju chcemy
oglosic przetarg na dostawe
szesciu piecioczionowych elek-
trycznych zespotow trakcyjnych.
Kolejna inwestycja to zakup
dziesieciu dwuczlonowych
zespolow trakeyjnych do obstugi
linii Radom — Deblin/Skarzysko-
-Kamienna/Drzewica. To czgs¢
projektu budowy zaplecza do
utrzymania taboru w Radomiu.
Ponadto do 2022 r. mamy plany
zakupu 55 elektrycznych zespo-

16w trakeyjnych.
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