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Koleje Mazowieckie
rozbity bank

Spotka szykuje sie do inwestycji za 2 mld zt.
Zdobyta unijne dotacje, konczy rozmowy z bankami
1umowe ze Stadlerem

Katarzyna
Kapczyniska

k.kapczynska@pb.pl = 22-333-98-16

W obecnej unijnej perspektywie najwie-
cej pieniedzy na inwestycje taborowe
sposrod wszystkich krajowych przewoz-
nikéw zdobyly Koleje Mazowieckie (KM).
Wygraly konkurs Centrum Unijnych
Projektéow Transportowych na dofinan-
sowanie 55 elektrycznych zespoloéw trak-
cyjnych (EZT). Zakup szeéciu sfinansujg
z Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewodztwa Mazowieckiego. Potrzebujg
jednak jeszcze pieniedzy na zabezpieczenie
wkladu wlasnego i zakup kolejnych 10 po-
jazdow oraz wybudowanie punktu utrzy-
maniowego w Radomiu. W sumie do korica
2022 r. zamierzaja kupic az 71 pociggow.

— Prowadzimy rozmowy z dwoma duzy-
mi polskimi bankami. Wkrétce zamierzamy
je sfinalizowa¢. W sumie nasz projekt inwe-
stycyjny lacznie z kosztami ustug serwisu
jest wart okolo 2 mld zl. Dofinansowanie
unijne stanowi ponad 670 min z, natomiast
reszte nakladow sfinansujemy kredytem
— mowi Robert Stepieni, prezes KM.

Mazowieckie szlaki

Dostawcg skltadow bedzie Stadler, z ktorym
spotka zamierza podpisac na przelomie mar-
caikwietnia umowe przekazania pierwszych
szesciu piecioczionowych pojazdow flirt.
Do KM trafig w 2019 1. i beda kursowac mie-
dzy Warszawg a Dzialdowem. Po 12 EZT trafi
nalinie Sochaczew — Warszawa — Celestynow
oraz Skierniewice — Warszawa — Minisk
Mazowiecki, 15 na trase Goéra Kalwaria
— Czachowek — Warszawa — Modlin, a 16 ob-
shuzy odcinek Warszawa — Thiszcz. To linia
prowadzaca az do Malkini, ale spétka nie
moze wydhizy¢ kursu nowych skladéw do
tej miejscowosci, poniewaz dofinansowanie
unijne jest przyznane na przejazdy w tzw.
warszawskim obszarze funkcjonalnym.

10 sktadéw, na ktore KM jeszcze szu-
kaja finansowania, bedzie przeznaczo-
nych na trasy Radom — Drzewica, Radom
— Skarzysko-Kamienna, Radom — Deblin
i Radom — Warka.

Mimo Ze pociagi zostang dostarczone
do 2022 ., platnosci za nie bedg roziozone
az do 2031 r. Do tego czasu obowigzuje tak-
ze umowa KM z Urzedem Marszatkowskim
Wojewddztwa Mazowieckiego na finanso-
wanie ushug. Bedzie ona zabezpieczeniem
kredytowego finansowania projektu.

Struktura taboru

Dzieki zakupom bardzo odmlodzi sie ta-
bor mazowieckiego przewoznika. Spotka
ma 317 pojazdéw, w tym 119 niemal no-

CENA | STANDARD: Robert Stepien,
prezes Kolei Mazowieckich, zapewnia,
ze mimo kosztownych inwestycji
oraz rosnacych kosztow spotka bedzie
prowadzic stabilng polityke taryfowa,
by nie zniechecac pasazerow
cigglymi podwyzkami.

OKIEM EKSPERTA

Przewaga Stadlera

JAKUB MAJEWSKI
prezes Fundacji ProKolej

. iekszos¢ kolei samorzadowych

¥ % nalezacych do urzedéw
marszatkowskich rozpoczyna dziatalnos¢,
kupujac tabor albo otrzymujac
nowe pojazdy od wiasciciela. Koleje
Mazowieckie natomiast przejely stary
majatek po PKP i cyklicznie go odnawiaja.
Obecny plan zakupu nowych sktadéw
i budowy zaplecza serwisowego robi
wrazenie i pozwoli spélce znacznie
poprawic strukture taboru. Zaktadam tez,
ze skoro przetarg na dostawe pojazdéw
wygrat Stadler, ma on najwigksze szanse
zdoby¢ tez kontrakt dotyczacy budowy
zaplecza w Sochaczewie w modelu PPP.

wych, dostarczonych w ostatniej deka-
dzie. Pozostate to zmodernizowane skiady
20-30-letnie. Po zrealizowaniu kontraktu
nowe sklady bedg stanowi¢ dwie trzecie
taboru spotki.

— Starsze, wyprodukowane w latach
80., beda sprzedawane albo wycofywane
z eksploatacji — mowi Robert Stepieri.

KM majg juz 10 pojazdéw flirt kursuja-
cych do Siedlec, a zakup kolejnych pomo-
ze ujednolici¢ flote. Dzieki temu bedzie
mogla oferowac¢ podobny standard pasa-
zerom i zyskac na eksploatacji i serwiso-
waniu. KM dysponujg pojazdami niemal
wszystkich dzialajacych na polskim ryn-
ku producentow, ale — zdaniem Roberta
Stepnia — flirty spisuja sie najlepiej.
Sa niemal bezawaryjne.

Z prywatnym partnerem

Nawet jednak niemal bezawaryjne sktady
trzeba serwisowac. KM planujg wiec bu-
dowe w formule PPP bazy utrzymaniowej
w Sochaczewie.

— Zamierzamy wykonaé inwestycje
w formule partnerstwa publiczno-prywat-
nego. W III kw. 2018 r. wybierzemy part-
nera prywatnego. Dysponujemy terenem,
na ktérym powstanie baza, a prywatny
partner jg zbuduje — méwi Robert Stepier.

Partner bedzie takze zarzadzat baza,
w ktérej mogg by¢ serwisowane i napra-
wiane nie tylko pojazdy KM, ale takze in-
nych przewoznikéw. Robert Stepien nie
ujawnia budzetu projektu, zapewnia, ze
jest liczony ,w setkach milionéw zlotych”.
Z pewnoscig bedzie to jedna z najwigk-
szych w Polsce inwestycji PPP.

Wnioski w przetargu na wyko-
nanie bazy zlozyli: Alstom Konstal,
Bombardier Transporation Polska, Aldesa
Development, Mallena Investments, kon-
sorcjum Stadler Service Polska i Stadler
Polska, a takze konsorcjum Pesa Bydgoszcz
wspolnie z ZNTK Mirisk Mazowiecki.

Robert Stepienn ma nadzieje, ze dzieki
odnowie taboru zacheci pasazeréw do
korzystania z ustug. W trakcie moderni-
zacji i wylaczania z eksploatacji odcin-
kéw linii wiele oséb rezygnuje z jazdy
pociggami, a lepszy standard sieci i po-
ciagow moze zachecié¢ ich do powrotu.
Prezes KM przypomina, ze kiedy utwo-
rzono je 15 lat temu, przewozity 40 min
pasazeréw rocznie, a obecnie ponad
62 min. Codziennie na mazowieckie
szlaki wyrusza srednio 800 pociggow.
Spotka ma ponad 20-procentowy udziat
w rynku i zajmuje drugie miejsce w Polsce
pod wzgledem liczby przewozonych
podroznych. © ®
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