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Polska potrzebuje nowoczesnej kolel.
Wywiad z Czestawem Sulimg

2018-06-12

Raport Kolejowy zapytat Czestawa Sulime, cztonka zarzagdu Kolei Mazowieckich, o plany
taborowe spotki i rekordowe zamdéwienie ezt.

Raport Kolejowy: Jakie znaczenie dla rozwoju Kolei Mazowieckich ma rekordowe zaméwienie na
dostawe 71 elektrycznych zespotéw trakcyjnych?

Czestaw Sulima: Zakupy nowego taboru zapewnig zwiekszenie potencjatu przewozowego spotki, a takze
podniosg jakos¢ swiadczonych ustug i poziom bezpieczenstwa. Bedzie mozna réwniez zwiekszy¢ zestawienie
pociggow, przy jednoczesnym zapewnieniu wiekszej rezerwy taborowej, co wplynie pozytywnie na realizacje
rozktadu jazdy pociggoéw. Ponadto wszystkie pojazdy beda pochodzity od jednego producenta, co ma kluczowe
znaczenie przy ich pézniejszej eksploatacji i utrzymaniu. Wiecej pojazdéw to przede wszystkim zwiekszenie
czestotliwosci kursowania pociggéw na Mazowszu. Wdrozenie do eksploatacji nowych pojazdéw poprawi takze
zdecydowanie oferte pociggdéw osobowych na poszczegélnych liniach. Oczywiscie nowoczesne pociggi to takze
wiekszy komfort dla podréznych.

RK: Jakie wymogi wg Pana powinien spetnia¢ howoczesny tabor? Co charakteryzuje nowoczesnego
przewoznika kolejowego?

CS: Spotka Koleje Mazowieckie eksploatuje dwadziesScia dwa typy pojazdow. Z doswiadczenia wiem, ze bardzo
istotne jest, by eksploatowany pojazd byt energooszczedny, a zatem musi by¢ lekki. Najlepiej, by pudto pojazdu
byto wykonane z lekkiego materiatu, np. ze stopu aluminium. Nizsza masa pojazdu przekfada sie na nizsze
zuzycie energii elektrycznej. Poza tym bardzo wazne jest, by eksploatowane pojazdy miaty wysoki wskaznik
niezawodnosSci. Najlepiej wynoszacy znacznie ponad 95 proc., poniewaz owa niezawodno$¢ pojazdéw jest dla
przewoznika gwarancjg prowadzenia efektywnej dziatalnosci przewozowej.

RK: Jak ocenia Pan rynek taborowy w Polsce?

CS: Spotka eksploatuje rozne typy taboru, to stgd mieliSmy przyjemnos¢ wspétpracowac z wieloma
producentami, dziatajgcymi na polskim rynku. Musze przyznac, ze nie mozemy narzekac. Kazda z firm, ktéra
modernizowata pojazdy, czy produkowata nowe, starata sie w petni wywigzywac sie z podpisanego kontraktu.
Oczywiscie to zamawiajacy okresla w specyfikacji istotnych warunkéw zamoéwienia swoje preferencje. Trzeba
jednak przyznaé, ze nasze oczekiwania jakoSciowo-techniczne byly na ogét spetniane. A byliSmy i jesteSmy
bardzo wymagajacym partnerem. Oczywiscie w pierwszej fazie eksploatacji nowego taboru ujawnia sie tak
zwana choroba wieku dzieciecego. Ale kiedy ten czas mija, w spos6b zdecydowany poprawia sie niezawodnosé
pojazdéw. Nigdy nie ma tak, ze nowy pojazd od razu wyjezdza na tory i dziata bez zarzutu. Kazdy nowy tabor, po
wdrozeniu do eksploatacji, ma okres zwiekszonej usterkowosci. Docelowo musi jednak gwarantowac
bezawaryjng prace.

RK: Wedtug Pana lepiej modernizowaé czy kupowa¢ nowe pojazdy? (I dlaczego?)

CS: Konsekwentnie prowadzona polityka taborowa spétki zaktada odejscie od modernizacji starszego taboru,
ktory jest stopniowo wycofywany z eksploatacji, na rzecz zakupu zupetnie nowych pojazdéw. Nowoczesny tabor
to wizytéwka przewoznika i nowa jako$¢ przewozow kolejowych na Mazowszu. Z drugiej strony elektryczne
zespoty trakcyjne EN57 modernizowane w ostatnich latach to pojazdy, ktére rzeczywiscie mato przypominajg
swoj pierwowzor. Wymiana niemal catego zespotu napedowego, przebudowa kabiny maszynisty, zmiana
wygladu zewnetrznego, przebudowa i nowa aranzacja wnetrza sprawia, ze przecietny pasazer moze ulec
ztudzeniu, ze podrézuje zupetnie nowym pociggiem. To wszystko oczywiscie kosztuje. Zestawiajgc koszty
kompleksowej modernizacji ezt EN57 z kosztami zakupu nowego pojazdu mozna dojs¢ do przekonania, ze jest
to nieopfacalne, bo modernizacja ezt EN57 to potowa kwoty, ktérg zaptaci¢ nalezy za nowy pocigg. Oczywiscie
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duzo zalezy od wykonawcéw modernizacji i producentéw taboru. Zakup czy modernizacja taboru to zawsze
koniecznos$¢ wydania ogromnych pieniedzy, dlatego czasem nie mamy wyboru i robimy to, na co nas sta¢ w
danej chwili. I nie zawsze musi by¢ to zakup nowego taboru. Ale gdybym na tak postawione pytanie musiat
odpowiedzie¢ jednoznacznie, to z racji wieloletniego doswiadczenia, opowiadam sie za kupowaniem nowego
taboru. Mazowsze, czy szerzej — nasz kraj — potrzebuje nowoczesnej kolei.
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Polska Izba Producentéw Urzadzen i Ustug na Rzecz Kolei

ul. J. Karola Chodkiewicza 17, 85-065 Bydgoszcz

tel: +48 52 324 93 80, faks: +48 52 331 25 30
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