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VIODERNIZACJE
NFRASTRUKTURY

Czekamy na przebudowe linii Srednicowe;j
wraz z nowymi przystankami. Uwazamy,

ze ta przebudowa pozwoli jeszcze bardziej
usprawnic system komunikacji miejskiej
w Warszawie, co z pewnoscig przetozy sie
na wzbogacenie naszej oferty i zwiekszy

zainteresowanie pasazerow - méwi przedstawiciel
Kolei Mazowieckich. O wptywie remontéw na oferte
przewoznika oraz oczekiwaniach co do dalszych
prac i planowanych inwestycjach taborowych
rozmawiamy z Czestawem Sulima, cztonkiem
zarzadu, dyrektorem eksploatacyjnym Kolei

Mazowieckich.

(OLEJE MAZOWIECKIE
NWESTUJA W TABOR
LICZA NA SZYBSZA
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tukasz Malinowski, Michat Szymajda, ,,Rynek Ko-
lejowy”: W Warszawie trwa przebudowa Warszawy
Zachodniej i linii Srednicowej. Jakie sg najbardziej
dotkliwe ograniczenia w zwigzku z ta budowa z wa-
szego punktu widzenia?

Czestaw Sulima, cztonek zarzadu, dyrektor eks-
ploatacyjny Kolei Mazowieckich: Obecnie podréz-
ni najdotkliwiej odczuwaja ograniczenia zwigzane
ze skréceniem relacji czesci pociagdw, co byto jednak
konieczne z uwagi na trwajace prace i coraz bardziej
zaawansowany ich zakres. Ograniczenia spowodo-
wane remontem oraz mniejsza przepustowos¢ stacji
sprawiaja, ze oferta dla pasazera jest mniej atrakcyjna
niz przed rozpoczeciem prac. Sporym utrudnieniem
jest tez telefoniczne zapowiadanie pociagow, ktére
w godzinach wieczornych i nocnych powoduje ogra-
niczenie w kursowaniu pociagbdw po podmiejskiej linii
Srednicowej. Jednak postep prac jest bardzo duzy.
Mam nadzieje, ze tempo prac zostanie utrzymane.
Pomimo tak powaznego remontu udato sie skonstru-
owac rozktad jazdy pociggéw i ruch jest prowadzony
na wszystkich liniach.

Jaka jest najbardziej oczekiwana, a wciaz nie-
realizowana przez PLK, inwestycja torowa, ktorej
przeprowadzenie mogtoby pozytywnie wptynac
na wzrost liczby pasazerow Kolei Mazowieckich?

PKP PLK ostatnio zaczynaja realizowac strategie po-
legajaca na separacji toréw dalekobieznych na liniach
schodzacych sie w Warszawie. Trwaja dyskusje potaczo-
ne z projektowaniem dla linii nr2 i 8. Jest gotowy projekt
dla linii nr7, cho¢ nie ma jeszcze ogtoszonego przetargu
na prace budowlane dla odcinka Warszawa Wawer -
Otwock. Réwniez linia nr 9, ktéra co prawda ma 3 tory,
ma sie doczekac rozbudowy, co w zwigzku z praktycz-
nie wyczerpang przepustowoscia w godzinach szczy-
téw przewozowych jest dobrg informacja. Z pewnoscia
te inwestycje przyczynia sie do mozliwosci poprawy
oferty rozktadowej, uruchomienia wiekszej liczby po-
taczen przyspieszonych i osobowych, a co za tym idzie,
mamy nadzieje, wzrostu liczby pasazeréw zaintereso-
wanych korzystaniem z przejazdow koleja.

Martwi nas jednak brak sygnatu ze strony PKP PLK
w sprawie linii nr 3. Przeciagajacy sie remont odcinka
Sochaczew - towicz, kilkukrotna - na razie nieudana -
préba dokonania zamkniec¢ zwiazanych z przebudowa
stacji Ozaréw Mazowiecki, jak réwniez brak plandw
dotyczacych separacji ruchu dalekobieznego od regio-
nalnego sa na pewno niepokojace. Liczymy, ze zarzadca
infrastruktury jak najszybciej pochyli sie nad tym odcin-
kiem. Czekamy réwniez na przebudowe linii $rednico-
wej wraz z nowymi przystankami. Uwazamy, ze ta prze-
budowa pozwoli jeszcze bardziej usprawni¢ system
komunikacji miejskie] w Warszawie, co tez z pewnoscia
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przetozy sie na wzbogacenie naszej oferty i zwiekszy za-
interesowanie pasazerow.

Nasze linie to nie tylko Warszawa, bo przeciez chce-
my, by z komfortu podrozowania cieszyli sie mieszkancy
catego Mazowsza. Z linii znajdujacych sie w dalszej odle-
gtosci od stolicy modernizacji wymaga linia nr 27 na od-
cinku Nasielsk - Sierpc, gdzie przez niewielka predkos¢
maksymalna (60 km/h) i mata liczbe tzw. mijanek nie-
zwykle trudno zaplanowac atrakcyjny dla pasazerow
rozktad jazdy. Rownie istotnym problem jest odcinek
Ptock Trzepowo - Sierpc, gdzie zdecydowanie brakuje
stacji, na ktorych pociagi mogtyby sie mijac. Wciaz duza
niewiadoma jest CPK ijego komponent kolejowy.

Jak oceniacie uruchomienie, po wielu miesigcach
przerwy, linii radomskiej? Czy jestescie zadowoleni
z potokow pasazerskich po udroznieniu linii?

Uruchomienie tej linii to bardzo dobra wiadomosc¢ dla
nas, ale przede wszystkim dla naszych pasazerow z po-
tudniowej czesci Mazowsza. Po bardzo dtugim czasie
funkcjonowania zastepcze] komunikacji autobusowej
w koncu mozna odby¢ podréz pociagiem. Dzieki temu
znacznie skrécit sie czas przejazdu. Jesli chodzi o potok
pasazerow, to na razie trudno o podsumowania, m.in.
z uwagi na niedawno zakoriczone wakacje. Jesli kolejna
fala pandemii nie przeszkodzi, to liczymy na systema-
tyczny wzrost liczby przewozonych pasazeréw. Podob-
ne do$wiadczenia mamy tez z innymi liniami, ktére byty
otwierane po modernizacji. Problemem linii radomskiej

jest zamkniecie toréw 3R i 4R w obszarze stacji Warsza-
wa Zachodnia, co uniemozliwia jazdy ze $rednicy dale-
kobieznej w kierunku Radomia.

Dostawy nowych Flirtow sprawiaja, Ze coraz mniej
jest na torach EN57. Kiedy nalezy sie spodziewac
zjazdu z trasy wszystkich niezmodernizowanych po-
jazdow tego typu. Czy taki sam los spotka pierwsze
EN57AKM bez klimatyzacji, modernizowane w 2009
roku?

Nasze rekordowe zamowienie na pojazdy FLIRT3
wpisuje sie w polityke taborowa, ktéra zaktada stop-
niowe wycofywanie z eksploatacji najstarszych skta-
doéw i zastepowanie nowymi, a co za tym idzie - pod-
noszenie standardu jazdy na poszczegdlnych liniach.
| tak na przyktad cze$¢ z EZT 45WE Impuls, w zwigzku
z odbiorem nowych pojazdéw FLIRT, pojawi sie na linii
radomskie].

Elektryczne zespoty trakcyjne serii EN57 bedg wycofy-
wane sukcesywnie, az do czasu, gdy pojazdy te osiggna
przebieg miedzynaprawczy, kwalifikujacy je do przegla-
du P5. W dalszej perspektywie taki los spotka tez EZT se-
rii ENS7TAKM. Co do EZT EN5T nr 038, zwanego ,babcia’,
to pojazd bedzie eksploatowany do osiagniecia prze-
biegu miedzynaprawczego P5. W miedzyczasie ,babcia”
zyska nowa malature w swoich oryginalnych niebiesko-
70ttych barwach. Decyzje o jej dalszych losach podej-
miemy w odpowiednim czasie i z pewnoscig bedziemy
o tym informowac.
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Gdzie jeszcze mozna liczy¢ na poprawe komfortu
podrézowania?

Poprawa standardu podrézy w krétszej perspektywie
dotyczy linii nr 7 i 8. Na zmiane w przysztosci mozna
liczy¢ takze na pozostatych liniach. Stale obserwujemy
potoki podréznych oraz ich potrzeby. To przede wszyst-
kim pod tym katem staramy sie ksztattowac i uspraw-
nia¢ nasza oferte przewozowsa.

Jak otwarcie nowej hali serwisowej Stadlera wpty-
nie na spos6b prowadzenia ruchu przez Koleje Ma-
zowieckie? Co dla przecigtnego pasazera oznacza
istnienie takiego obiektu?

Budowa hali ma na celu zapewnienie wysokiego
standardu prac realizowanych w tym obiekcie. Od tego,
w jaki sposob sg utrzymywane pojazdy, zalezy ich nie-
zawodnos$¢ i bezpieczenstwo uzytkowania, a to korzy$¢
zarbwno dla przewoznika, jak i dla podréznych. Nowo-
czesna hala i jakos¢ prowadzonych w niej prac utrzyma-
niowych majg takze wptyw na skrocenie czasu trwania
przegladdw. To powoduje, ze tabor po czynnosciach
przegladowo-naprawczych wraca szybciej do obstugi
pasazerow.

Ile nowych Flirtéw dostarczono juz do KM i kiedy
spodziewacie sie nastepnych? Na jakich trasach jez-
dza i beda jezdzi¢ w pierwszej kolejnosci?

Do tej pory nasz park taborowy powiekszyt sie
0 19 pojazddw, a do konca tego roku spodziewamy sie
nastepnych 7 EZT. W 2022 r. bedzie to kolejnych 19 po-
ciagow, a w 2023 r. pozostate 16 pojazdéw. Obecnie
nowe pojazdy kursuja na trasie Warszawa - Dziatdowo,
towicz - Warszawa — Celestynow z mozliwosciag obstugi
stacji Warszawa Rembertéw — Zielonka. W najblizsze]
przysztosci zobaczymy je na trasie Skierniewice — War-
szawa — Minsk Mazowiecki, Gora Kalwaria — Czacho-
wek — Warszawa — Nasielsk i Warszawa - Ttuszcz.

Czy Koleje Mazowieckie okreslity juz doktadnie, jaki
tabor i w jakiej ilosci chciatyby kupowaé w nastep-
nych latach w ramach dostepnych srodkow unijnych?

W ramach prac nad nowa perspektywa finansowa Unii
Europejskiej na lata 2021-2027 wstepnie okreslilismy na-

sze kolejne inwestycje taborowe, ktore chcielibysmy re-

alizowac z udziatem $rodkéw pochodzacych z funduszy

europejskich. A zatem mozna juz chyba uscisli¢, ze w na-

szych planach inwestycyjnych dotyczacych taboru jest

zakup 122 sztuk pojazddw, a w tym:

« 10 dwucztonowych elektrycznych zespotow trakcyj-
nych,

« 20 pietrowych elektrycznych zespotéw trakcyjnych,

« 32 pieciocztonowe elektryczne zespoty trakcyjne,

« 30 wagondw pietrowych,

« 18 wodorowych zespotdw trakcyjnych,

+ 5 pojazddw elektryczno-akumulatorowych,

« 7 tréjcztonowych elektrycznych zespotow trakcyj-
nych.

Oczywiscie realizacja powyzszego planu inwesty-
cyjnego uzalezniona bedzie od dostepnych srodkéw
zewnetrznych i wiasnych, ale tez od polityki taborowej
organizatora publicznego transportu zbiorowego, jakim
jest wojewddztwo mazowieckie. Decydujace beda takze
nasze biezace potrzeby zwigzane ze $wiadczeniem ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego na coraz
wyzszym poziomie czy tez ochrona Srodowiska.

Trzeba podkresli¢, ze inwestycje taborowe sa pro-
jektami strategicznymi niezbednymi do zapewnienia
odpowiedniego poziomu Swiadczonych ustug, dlate-
go tez zostaty one wstepnie zgtoszone jako propozycje
do takich programow, jak: Krajowy Plan Odbudowy
i Zwiekszania Odpornosci (KPO), Program Regionalny
Fundusze Europejskie dla Mazowsza 2021-2027 (FEM)
oraz Program Fundusze Europejskie na Infrastrukture,
Klimat, Srodowisko 2021-2027 (FEnIKS).

Coraz liczniejsi przewoznicy zamawiajg lub zamie-
rzaja zakupic tabor pietrowy. Czy KM réwniez chcia-
tyby zwiekszy¢ liczbe pociagéw push-pull z dwoma
poktadami?

Tak dla przypomnienia, pierwsze w Polsce sktady
push-pull zwagonami pietrowymi zostaty uruchomione
przez Koleje Mazowieckie juz w 2011 r, a dzi$ dyspo-
nujemy 13 lokomotywami, 13 wagonami sterowniczy-
mi i 46 wagonami Srodkowymi, wiasnie dla pociggow
zmiennokierunkowych. Nasze pietrowe pojazdy dosko-
nale sprawdzajg sie przy obstudze potaczen przyspie-
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szonych. Dlatego we wstepnie okreslonym przez nas
planie inwestycyjnym uwzglednilismy zakup wagonow
pietrowych do pociaggdw uruchamianych w systemie
push-pull. Zaktadamy tez zakup pietrowych EZT.

Jesli chodzi o tabor hybrydowy, to nasze pierwotne
plany uwzgledniaty zakup dwucztonowych pojazdow
hybrydowych, jednak obecnie rozwazamy zakup pojaz-
déw wodorowych pod warunkiem dostepnosci infra-
struktury wodorowej, w tym takze paliwa.

Ilu pasazeréw spodziewacie sie przewiez¢ w tym
roku? Jak daleko jestesmy od wynikéw przewozo-
wych sprzed pandemii?

W tym roku nasze oczekiwania oscylujg wokét licz-
by ok. 42,5 mln pasazerdw, co stanowi jakie$ 70 proc.
liczby pasazerow, jaka spotka przewozita przed pande-
mig. W 2019 roku byto to 62,1 mln pasazeréw. Trudno
oczywiscie przewidzie¢ liczby, bo sytuacja wcigz jest
niepewna.

Co wptyneto na decyzje o tym, ze w tym roku nie
pojechat ponownie pociag Stoneczny?

Za cel nadrzedny przyjeliSmy zapewnienie podréz-
nym bezpieczenstwa w czasie podrozy w okresie pa-
nujacego na obszarze kraju stanu pandemii COVID-19.
W zwiazku z tym, w oparciu o obowiazujace w czasie
podejmowania przez spotke decyzji przepisy ogranicza-
jace liczbe przewozonych pasazeréw do potowy liczby
miejsc siedzacych albo 30 proc. liczby wszystkich miejsc
siedzacych i stojacych, przy jednoczesnym pozostawie-
niu w Srodku transportu albo pojezdzie co najmniej
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50 proc. miejsc siedzacych niezajetych, a takze z po-
wodu braku mozliwosci zachowania wprowadzonych
obostrzed w nastepstwie pandemii, zdecydowaliSmy
o nieuruchamianiu pociagu Stonecznego.

Mamy wrazenie, ze dawniej prowadzone rozmowy
dotyczace petnej integracji biletowej z warszawskim
ZTM stanety w miejscu. Czy sg plany honorowania
biletow jednorazowych ZTM Warszawa w szerszym
niz obecnie zakresie?

Zadanie dotyczace zapewnienia lokalnego transpor-
tu zbiorowego w ramach komunikacji miejskiej w War-
szawie i gminach sasiadujacych realizujemy w oparciu
o umowe o Swiadczenie ustug polegajacych na ho-
norowaniu w pociggach Kolei Mazowieckich biletéw
i uprawnien do ulgowych lub bezptatnych przejazdéw
Srodkami lokalnego transportu zbiorowego w m.st.
Warszawie z miastem stotecznym Warszawa, w imieniu
i na rzecz ktorego dziata Zarzad Transportu Miejskiego
w Warszawie. Wszelkie prawa i obowiazki wynikajace
z umowy realizowane sg przez spétke na rzecz miasta
reprezentowanego przez ZTM. W ramach umowy w po-
ciggach KM honorowane sa wybrane rodzaje biletow
oraz uprawnienia do ulgowych lub bezptatnych przejaz-
dow Srodkami lokalnego transportu zbiorowego w War-
szawie, zgodnie z uchwatami rady m.st. Warszawy oraz
zarzadzen prezydenta m.st. Warszawy.

Obecnie strony umowy nie rozwazajg rozszerzenia in-
tegracji taryfowej w aglomeracji warszawskiej w ramach
Wspdlnego Biletu ZTM-KM-WKD o bilety jednorazowe
przesiadkowe i czasowe ZTM. a



