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PRAWO | POLITYKA -

Fot. Koleje Mazowiecki

Czestaw Sulima, cztonek zarzagdu Kolei Mazowieckich

SULIMA: NOWE STAWKI PLK
NIE SA SPRAWIEDLIWE
DLA PRZEWOZNIKOW

- Wyliczenia Kolei Mazowieckich wskazujg na wzrost stawek nie 0 4,8%, jak okreslajg PLK,
ale az 0 7,5%. To oznacza dla spotki KM wzrost kosztéw dostepu do infrastruktury w 2023 r.
o prawie 10 mln zt w stosunku do 2022 r. - pisze w komentarzu na temat propozycji nowych

stawek dostepu Czestaw Sulima, cztonek zarzadu Kolei Mazowieckich.

Projekt Cennika optat za korzystanie z infrastruktury
kolejowej o szerokosci tordw 1435 mm zarzgdzanej przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. okre$la zasady ustalania
optat za dostep do infrastruktury kolejowej, tj. optat
za przydzielone trasy pociagdw, mozliwe do wyko-
rzystania przez przewoznikéw kolejowych w okresie
realizacji rozktadu jazdy 2022/2023. Okresla réwniez
wartosci stawek jednostkowych, ktére PLK zamierzaja
stosowad w 2023 r. do rozliczania z przewoznikami kole-

jowymi $wiadczonych na ich rzecz ustug, obejmujacych
m.in.: umozliwienie przejazdu pociagow po liniach ko-
lejowych, umozliwienie postoju pojazdéw kolejowych
na torach postojowych stacji zwrotnych czy wykonywa-
nie przejazdéw manewrowych na stacjach kolejowych.

Czestaw Sulima ocenit, ze przyjete w projekcie Cenni-
ka zatozenia zarzadcy krajowej infrastruktury kolejowej,
dotyczace przede wszystkim metodologii ustalania war-

tosci optat podstawowych za przydzielone trasy pocia-
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gow, tj. generalnie za umozliwienie przejazdu pociggdw
po liniach kolejowych, powodowac beda w przypadku
spotki ,Koleje Mazowieckie - KM” daleko idgce konse-
kwencje finansowe.

Na potwierdzenie tej tezy przedstawit poczynione
przez KM szacunki dotyczace ustalenia wartosci moga-
cej wystapi¢ w 2023 r. sredniej stawki jednostkowej opta-
ty podstawowej za przejazd pociagéw uruchamianych
przez pasazerskich przewoznikdw kolejowych, zawiera-
jace poréwnanie tej stawki ze Srednig stawka jednost-
kowe] optaty podstawowej wynikajgce] z realizowane-
go od ponad miesigca rozktadu jazdy pociggdw edydji
2021/2022.

Zamieszczona ponizej tabela przedstawia zmia-
ne ww. stawki jednostkowej, ktéra wg PLK wzrosnie
0 4,8%, co w przypadku spdtki KM przetozytoby sie
na wzrost rocznego kosztu dostepu do infrastruktury
kolejowej o ok. 6 mln zt. Poczynione przez KM wylicze-
nia, zrealizowane z uwzglednieniem nowych zasad usta-
lania optaty podstawowej, wskazujg jednak, ze stawka
jednostkowa wzros$nie az o 7,5%, a to oznacza wzrost
kosztéw rocznej dziatalnosci przewozowej, wynoszacy
w przypadku 2023 roku prawie 10 mln zt, tj. niemal tyle,
ile spotka KM ptaci obecnie za 1 miesiac realizacji prze-
wozow na sieci linii kolejowych PLK.

Zobrazowana réznica pomiedzy wyliczeniami PLK
a KM wynika przede wszystkim z zastosowania przez
PLK ,ukrytych” tzw. optat peronowych wliczanych
od optaty podstawowej, stwierdzit Czestaw Sulima.

Te dodatkowe optaty, ktére PLK zamierzaja wprowa-
dzi¢ w 2023 r., poza oczywistymi podwyzkami wartosci
stawek jednostkowych, wynikaja z uwzglednienia przy
ustalaniu wartosci optat za korzystanie z infrastruktury
kolejowej do realizacji przejazdu pociagbéw po liniach

Szacowanie wartosci sredniej stawki jednostkowej
optaty podstawowej wedtug projektu
Cennika 2022/2023

Wyszczegolnienie

Srednia stawka
jednostkowa optaty

podstawowej [zt/pockm]:
| Zmiana
ustalona %
| wg projektu
Cennika
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Przewoznicy 0sdb - stawka
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| 49
szacowana przez PLK 6,10 6,39 | 4,8% ‘
Przewoznicy 0s6b - stawka
szacowana przez KM
(Srednia stawka jednostkowa
optaty podstawowej oszacowana 6.10 6.56 750

po uwzglednieniu wspétczynnikéw
réznicujacych okreslonych
dla pociggow pasazerskich
zzaméwionymi postojami)
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kolejowych, wspotczynnikow réznicujgcych W, — zalez-
nych od masy catkowitej brutto planowanych do uru-
chomienia pociggow oraz W, - zaleznych od kategorii
linii kolejowych. Istotne jest przy tym to, Ze wartosci
wspomnianych wskaznikow zostaty w projekcie Cennika
ustalone odrebnie dla pociagdw pasazerskich kursuja-
cych bez postojéw handlowych, odrebnie dla pociggow
pasazerskich, dla ktorych przewoznicy kolejowi planuja
realizacje postojow handlowych na stacjach i przystan-
kach kolejowych. Wartosci tych wspdtczynnikow PLK
uzalezniaja od wprowadzonej jako novum w Cenniku
opracowanym dla rozktadu jazdy pociagbw 2022/2023
zmiennej L, odpowiadajace] czestotliwosci zaplanowa-
nych rozktadem jazdy pociagdw zatrzyman handlowych
czy tez bardziej - dtugosci odcinkdw linii kolejowej znaj-
dujacych sie miedzy kolejnymi stacjami i przystankami
kolejowymi, na ktorych przewoznicy pasazerscy zapla-
nuja zatrzymania handlowe uruchamianych pociagow.

Takie uzaleznienie wartosci optat za przejazd pocia-
gow pasazerskich od dtugosci odcinkéw linii kolejo-
wych miedzy kolejnymi stacjami i przystankami kolejo-
wymi spowoduje, ze spétka KM, jak réwniez pozostali
pasazerscy przewoznicy kolejowi wykonujacy regional-
ne i aglomeracyjne przewozy pociggami osobowymi
beda ptacili zdecydowanie wiecej za realizacje przejaz-
du pociagdw na liniach kolejowych PLK niz przewozZnicy
wykonujgcy przewozy pasazerskie pociggami przyspie-
szonymi, pospiesznymi czy ekspresowymi, zatrzymuja-
cymi sie wytgcznie na duzych stacjach.

Czestaw Sulima zauwazyt przy tym, ze wartosci
wskaznikéw W, oraz W, s3 tym wyzsze, im czestsze pla-
nowane jest handlowe zatrzymywanie pociggdéw pasa-
zerskich. Przyktadowo: wartosci wskaznikéw W, dla po-
ciggdw pasazerskich o masie brutto od 240 ton do 300
ton, tj. odpowiadajacej zestawieniu w 2 EZT: ERT5,
EW60, N5STAKM, ENSTAL lub EN57, a wiec pociggow uru-
chamianych najczesciej przez ,Koleje Mazowieckie -
KM”, wynosza odpowiednio: dla przejazdu pociagdw
bez postojoéw handlowych - 0,84; dla przejazdu pocia-
gow z postojami handlowymi na stacjach i przystan-
kach kolejowych oddalonych od siebie o nie wiecej niz
3km (L<3km)-0,8536;dla przejazdu pociggow z posto-
jami handlowymi na stacjach i przystankach kolejowych
oddalonych od siebie 0 3-10 km (3< L <10 km) - 0,8499;
dla przejazdu pociggdw z postojami handlowymi
na stacjach i przystankach kolejowych oddalonych
od siebie 0 10-25 km (10 < L <25 km) - 0,844; dla prze-
jazdu pociagow z postojami handlowymi na stacjach
i przystankach kolejowych oddalonych od siebie o wie-
cej niz25km (L=25 km) - 0,8425.

W podobny sposéb rozktadaja sie wartosci wspot-
czynnikow roznicujgcych zaleznych od kategorii linii ko-
lejowej, W, ktore np. w przypadku linii kolejowej kate-
gorii 1,0 wynosza odpowiednio: dla przejazdu pociagdw
bez postojéw handlowych - 1,2015; dla przejazdu po-
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Poréwnanie ustalonych przez KM wartosci optat peronowych, ktére zgodnie z Cennikiem 2022/2023
beda doliczane do optaty podstawowej za przejazd pociggu z zaméwionymi postojami handlowymi
na stacjach i przystankach kolejowych

Dziatdowo - | Matkinia -
‘ Warszawa ‘ Warszawa
| Zachodnia ‘Wschodnia

Deblin- | Radom-
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Odcinek linii kolejowej Siedlce

0,81 0,66 0,72 1,23 0,99 0,88

handlowe pociagu realizowane co ok. 3 km

Optata peronowa za jedno zatrzymania

uruchamiajacych pociagi pospieszne
i ekspresowe

handlowe pociagu, realizowane 0,67 0,64 0,69 0,8 0,76 0,66
\ co ok. 10+25 km
Wzrost wartosci optat peronowych
przewoznikdw regionalnych wzgledem
optat peronowych dla przewoznikéw 20,90% 3,13% 4,35% 53,75% 30,26% 33,33%

ciagdw z postojami handlowymi na stacjach i przystan-
kach kolejowych oddalonych od siebie o nie wiecej niz
3km (L<3km)-1,2192;dla przejazdu pociagdw z posto-
jami handlowymi na stacjach i przystankach kolejowych
oddalonych od siebie 0 3-10 km (3 < L< 10 km) - 1,2152;
dla przejazdu pociggéw z postojami handlowymi
na stacjach i przystankach kolejowych oddalonych
od siebie 0 10-25 km (10 <L <25 km) - 1,2057; dla prze-
jazdu pociagéw z postojami handlowymi na stacjach
i przystankach kolejowych oddalonych od siebie o wie-
cej niz 25 km (L = 25 km) - 1,2044.

Tym samym zaprezentowane réznicowanie wartosci
wskaznikow W, oraz W, od zmiennej L prowadzi wprost
do sytuacji, w ktore] czesciej zatrzymujace sie wojewodz-
kie i miedzywojewddzkie pociagi pasazerskie wykonuija-
ce przewozy aglomeracyjne i regionalne beda obarczo-
ne wyzsza ,ukryta” optata peronowa wliczona do optaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury ko-
lejowej niz uruchamiane na podobnych trasach woje-
wodzkie, miedzywojewddzkie lub migdzynarodowe po-
ciagi przyspieszone, pospieszne i ekspresowe.

Doskonale to przedstawia przyktad szacowania kosz-
tow dla wybranej trasy pociagu spotki KM, wykorzysta-
ny do symulowania kosztéw dziatalnosci przewozowej
na sieci PLK.

Przyktadowy pociag nr 93160 relacji Skierniewice —
Siedlce z masg brutto sktadu wynoszaca 322 tony, po-
konujacy trase o dtugosci 158,62 km kwalifikowang
do $redniej kategorii odcinkow linii kolejowej rownej
1,2,zgodnie z Cennikiem 2021/2022 generuje koszt wyno-
szacy ok. 1359,38 zt. Ustalony zgodnie z projektem Cenni-
ka 2022/2023 koszt przejazdu dla ww. pociagu jadacego
bez postojow handlowych wyniesie ok. 1378,57 z, ale
ustalony zgodnie z projektem Cennika 2022/2023 koszt
przejazdu tego pociggu jadacego z postojami handlowy-
mi zaplanowanymi co ok. 3 km wyniesie az 1420,50 zt.

Tymczasem ustalony zgodnie z projektem Cennika
2022/2023 koszt przejazdu dla pociagu jadacego z po-
stojami handlowymi zaplanowanymi co ok. 10 km wy-
niesie ok. 1409,92 zt, a koszt przejazdu dla pociagu
jadacego z postojami handlowymi zaplanowanymi
co 10-25 km wyniesie ok. 1389,71 zt. Koszt przejazdu
pociggu jadacego z postojami handlowymi zaplano-
wanymi co 25 km i wiecej zgodnie z projektem Cennika
2022/2023 wyniesie juz tylko ok. 1385,82 zt.

Réznica kosztu przejazdu pociagu zatrzymujacego sie
co ok. 3 km w odniesieniu do pociggu kursujacego bez
postojéw handlowych wynosi 41,93 zt. Kwota ta, odnie-
siona do 34 postojow handlowych mozliwych do realiza-
¢ji na trasie przejazdu, pozwala ustali¢, ze koszt jednego
zatrzymania handlowego wyniesie 1,23 zt. Pocigg poko-
nujacy te sama trase z zatrzymaniami co 10-25 km jest
drozszy od pociggu jadacego bez postojow handlowych
jedynie 0 11,14 zt, co w przeliczeniu na 14 mozliwych
do wykonania postojow handlowych na trasie przejazdu
oznacza konieczno$¢ poniesienia optaty peronowej wy-
noszacej 0,80 zt za jedno zatrzymanie handlowe.

Wyliczenia wartosci ,ukrytych” optat peronowych dla
gtownych relacji pociagbdw uruchamianych przez KM,
przedstawionych w zataczonej wyzej tabeli, wyraznie
wskazuja, ze w przypadku pociagdw regionalnych te do-
datkowe optaty wliczane do naleznosci za przejazd po-
ciagu beda zdecydowanie wyzsze niz w przypadku reali-
zacji przejazdu pociggdw pospiesznych wykonujgcych
zatrzymania handlowe co 10-25 km.

Powyzsze pordéwnanie wartosci szacowanych optat
peronowych majacych zastosowanie w przypadku
uruchamiania pociagéw pasazerskich z zamoéwiony-
mi postojami handlowymi wyraznie wskazuja, ze za-
chodzi duza dysproporcja w ksztattowaniu ,ukrytych”
optat peronowych. Przewoznik realizujacy przewozy
aglomeracyjne i regionalne, korzystajacy ze wszyst-
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kich stacji i przystankéw kolejowych zlokalizowanych
wzdtuz trasy przejazdu pociggu bedzie ponosit optaty
peronowe za jedno zatrzymanie handlowe wyzsze na-
wet o ok. 54%, w poréwnaniu z optatami peronowymi
ponoszonymi przez przewoznikow wykonujgcych prze-
wozy na trasach wojewddzkich, miedzywojewodzkich
lub miedzynarodowych pociggami przyspieszonymi,
pospiesznymi i ekspresowymi zatrzymujacymi sie tylko
na duzych stacjach kolejowych.

Patrzac na przedstawione powyzej rdznice wartosci
optat peronowych, ale réwniez odnoszac sie do poczy-
nionych szacunkéw kosztow uruchomienia wybranych
tras pociagbw, zauwazy¢ mozna, ze PLK nie traktuja
sprawiedliwie kwestii rwnowaznego pozycjonowania
przewoznikow kolejowych oséb operujacych na tych
samych obszarach, ale w odmiennej specyfice Swiad-
czonych przewozbéw. Mozna wrecz zaryzykowac teze,
ze PLK zaktadajac nowy sposob ustalania optaty pod-
stawowej, by¢ moze w sposéb niezamierzony, ukierun-
kowuja swoje dziatania na dyskryminacje dziatajacych
lokalnie i regionalnie przewoZnikéw pasazerskich ope-
rujgcych z tych samych stacji i przystankéw kolejowych
co przewoznik o krajowym i miedzynarodowym zasiegu
$wiadczonych ustug przewozowych.

Co wiecej, poréwnujac koszty tras pociggdw, mozna
odnie$¢ wrazenie, ze wzrost optat za dostep do infra-
struktury kolejowej w 2023 r. nie bedzie réwnomiernie
odnoszony do wszystkich przewoZnikdéw pasazerskich.
Patrzac na koszty przejazdu pociagdw spotki KM na przy-
ktadowych odcinkach, jak Deblin — Sochaczew, Ra-
dom - Warszawa Wschodnia, Skierniewice - Siedlce czy
tukéw - Warszawa Zachodnia, mozna ustali¢ w przybli-
zeniu, ze koszt przejazdu pociagdw zatrzymujacych sie
na wszystkich stacjach i przystankach kolejowych be-
dzie o ok. 3,5-5,5% drozszy niz w 2022 r. Ta sytuacja zu-
petnie inaczej bedzie wygladac w przypadku pociagdw,
ktére nie beda realizowaty czestych zatrzyman handlo-
wych. W przypadku pociagdw z zaplanowanymi posto-
jami handlowymi odbywajacymi sie co 10-25 km ich
trasy przejazdu zostang wycenione o ok. 1,7-2,0% dro-
zej. Pociagi, ktére beda realizowaty postoje handlowe
co 25 km i wiecej, podrozeja mniej wiecej 0 2,7%. Tym
samym przewoznicy pasazerscy uruchamiajacy wytacz-
nie pociagi pospieszne czy ekspresowe tylko potowicz-
nie odczuja zaplanowana przez PLK podwyzke optat.

Czestaw Sulima wyjasnit przy tym, ze przedstawione
szacunki obarczone sa ryzykiem popetnienia niezamie-
rzonego btedu rachunkowego. Ryzyko to jest pochodna
nieprecyzyjnego okreslenia przez PLK metodologii sto-
sowania zmiennej L powiazanej z czestotliwoscia zapla-
nowanych rozktadem jazdy zatrzyman handlowych, wy-
korzystywanej indywidualnie dla kazdej zzamowionych
tras pociagdw do okreélania wartosci wspdtczynnikow
réznicujgcych W, i W,. Jak dodat, zarzadca krajowej in-
frastruktury kolejowej w zaden sposéb nie objasnia, jak
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zmienna L bedzie wptywata na dobdér wspétezynnikow
W, i W, dla poszczegdlnych zaméwionych tras pocia-
gow. Przyktadowo brak jest precyzyjnego okreslenia, jak
wskazniki W,, i W, beda dobierane dla pociggdw pasa-
zerskich, ktére w czesci trasy przejazdu przebiegajgcej
przez obszar aglomeracji miejskiej beda realizowaty
czeste zatrzymania na stacjach i przystankach kolejo-
wych, ale w obszarach oddalonych od wiekszych miast
pojada z niezbyt czestymi postojami, jako np. pociagi
przyspieszone. PLK nie okreslaja, czy w tego typu przy-
padkach zmienna L z przedziatu do 3 km miedzy zamo-
wionymi postojami handlowymi pociggu bedzie odno-
szona do wyceny catej trasy przebiegu pociagu, czy tylko
do jej czesci przebiegajacej przez obszar silnie zurbani-
zowany. Pozostaje w sferze domystoéw, czy do kazdego
fragmentu zamdwionej trasy pociagu bedzie dobierana
odpowiednia zmienna L, charakteryzujaca odlegtosci
miedzy zamdéwionymi postojami handlowymi. A moze
zmienna ta bedzie ustalana na podstawie wczesniejsze-
go wyliczenia $redniej arytmetycznej dtugosci odcinka
miedzy zaméwionymi postojami handlowymi, wylicza-
nej z uwzglednieniem dtugosci wszystkich odcinkdw
miedzy stacjami i przystankami kolejowymi, na ktérych
przewoznicy zaplanuja postoje handlowe pociagow.

Czestaw Sulima zauwazyt, ze na przyktadzie wyko-
rzystanych do szacowania optaty podstawowej wymie-
nionych powyzej tras pociagdw pasazerskich spotki
KM mozna wskazac takie trasy, w ktorych zmienna L po-
winna by¢inna na fragmencie trasy przebiegajacej scisle
przez obszar aglomeracji warszawskiej, zupetnie inna
na odcinkach zlokalizowanych w pewnej odlegtosci
od Warszawy. Dodat, ze w przedstawionej sytuacji nie
sposob ustali€, jakie intencje przyswiecaty zarzadcy kra-
jowej infrastruktury kolejowej ~ zwtaszcza ze przytacza
on w tresci zatacznikow do Regulaminu Sieci 2022/2023
przepisy okreslajace sposéb ustalania stawek jed-
nostkowych optaty podstawowej i manewrowej, ktére
w zaden sposéb nie okreslaja, jak zmiennos¢ dtugosci
odcinka linii kolejowej wyznaczonego miedzy kolejny-
mi stacjami lub przystankami kolejowymi, na ktérych
zaplanowano zatrzymanie handlowe pociagu pasazer-
skiego, ma wptywac na wartosc ustalanej optaty podsta-
wowej, stanowigcej nalezno$¢ PLK za przejazd pociagu.

Przywotanie postanowien § 21 ust. 1-4 Rozporza-
dzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania infrastruk-
tury kolejowej nie znajduje w tym przypadku zadnego
uzasadnienia.

Co ciekawe, PLK powotuja sie jeszcze na wyrok Try-
bunatu Sprawiedliwosci UE z 10 lipca 2019 r. w sprawie
C-210/18 przeciwko OBB-Infrastruktur AG, dotyczacej
optaty peronowe]. PLK przytaczaja, ze zgodnie z Zatgcz-
nikiem Il do Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utwo-
rzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego
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nalezy interpretowad w ten sposéb, ze ,perony pasazer-
skie”, o ktérych mowa w Zatgezniku nr do tej dyrektywy,
sg elementem infrastruktury kolejowej, ktorego uzytko-
wanie wchodzi w zakres minimalnego pakietu dostepu
do infrastruktury kolejowej, co ma niby upowazniac za-
rzadce krajowej infrastruktury kolejowej do pobierania
optat peronowych.

Tymczasem Czestaw Sulima zastrzegt, ze spoétka
KM ma watpliwosci, czy w sytuacji braku implementa-
cji postanowien Zatgcznika Il do Dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada
2012r.do prawa krajowego zarzadca krajowej infrastruk-
tury kolejowej ma podstawy prawne do uwzgledniania
po stronie kosztéw zwiazanych z realizacja przejazdow
pociggow - kosztow perondw wraz z infrastrukturg
umozliwiajaca pasazerom dotarcie do perondw, pie-
szo lub pojazdem, z drogi publicznej lub dworca kole-
jowego, zwtaszcza ze dokonane przez PLK przywotanie
sentencji wyroku oraz przepiséw krajowych zdaje sie
nie znajdowac¢ merytorycznego uzasadnienia. Zarzadca
krajowej infrastruktury kolejowej w zaden sposéb nie
odnosi bowiem planowanych podwyzek optat za do-
step do infrastruktury do biezacej kondycji finansowe;
rynku przewozowego. Nie przedstawia rowniez zadnych
szczegbtowych danych dotyczacych kosztochtonno-
Sci utrzymania infrastruktury, w tym zasad powiazania
kosztow wynikajacych z korzystania z peronéw wraz
z infrastruktura umozliwiajaca pasazerom dotarcie
do perondw, z odlegtoscig miedzy postojami, a w kon-
sekwencji czestotliwoscia zatrzyman pociagdw na sta-
cjach i przystankach kolejowych.

W tym miejscu trzeba przypomnied, ze zaplanowany
przez PLK wzrost $redniej stawki jednostkowe] optaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury ko-
lejowej, wyliczony dla przewoznikow kolejowych oséb
z uwzglednieniem wliczenia jako sktadowej minimalne-
go dostepu do infrastruktury takze kosztow utrzymania
perondw wraz z infrastrukturg umozliwiajgca pasaze-
rom dotarcie do perondw, zostat ustalony na poziomie
ok. 7,5%. Odnoszac te podwyzke do przywotywanych
przez PLK w Regulaminie Sieci 2022/2023 postanowien
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ustawy o transporcie kolejowym, okreslajacych, ze ,za-
rzagdca moze, jezeli wykaze, ze kondycja rynku na to po-
zwala, dokona¢ podwyzek stawek”, mozna jednoznacz-
nie stwierdzi¢, iz brak jest podstaw do akceptacji tak
wysokiego wzrostu optat za dostep do krajowej infra-
struktury kolejowe.

Analizujac przekazany przez PLK do zatwierdzenia
Prezesowi UTK projekt Cennika 2022/2023, mozna od-
nies¢ wrazenie, ze zarzadca infrastruktury skupit sie
na maksymalizacji swojego zysku poprzez drenaz $rod-
kow przewoznikow operujacych na lokalnych rynkach
przewozowych, nie zwazajac na wystepujace obecnie
trudnosci gospodarcze spowodowane dtugotrwatym
oddziatywaniem ogolnoswiatowe] epidemii, galopuja-
cej inflacji, szalejacych kosztéw energii trakcyjnej, dra-
stycznym spadkiem przewozow pasazerskich czy po-
waznym ograniczeniem wptywdw z biletow.

Jeszcze gorsze w tym wszystkim jest to, ze konstruujac
w PLK zatoZenia Cennika na 2023 rok, zapomniano o tak
istotnych kwestiach, jak okreslenie zrozumiatych i wyczer-
pujaco sprecyzowanych zasad rozliczania sie z przewoz-
nikami kolejowymi z realizacji zamdwionych przejazdéw
pociggbéw pasazerskich, planowanych do uruchamiania
w rozktadzie jazdy pociggdw edycji 2022/2023.

Tym samym w ocenie KM przedtozony do zatwier-
dzenia przez Prezesa UTK projekt Cennika nie powinien
zosta¢ dopuszczony do stosowania w rozliczeniach
finansowych miedzy PKP Polskimi Liniami Kolejowy-
mi S.A. a przewoznikami kolejowymi. Takze ze wzgledu
na przestanki $wiadczace o nieréwnym traktowaniu przez
zarzadce infrastruktury kolejowej aplikantow i przewoz-
nikéw nie powinien on w tym ksztatcie wchodzi¢ w zycie.

W Swietle zaprezentowanych powyzej uwag ,Koleje
Mazowieckie — KM” sp. z 0.0. przekazata na rece Preze-
sa Urzedu Transportu Kolejowego pisemne stanowisko
interwencyjne w sprawie projektu Cennika optat za ko-
rzystanie z infrastruktury kolejowej o szerokosci toréw
1435 mm zarzqgdzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. obowigzujgcego od 11 grudnia 2022r.,z prosba o nie-
zatwierdzenie przez Prezesa UTK przedtozonego przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. projektu Cennika. a
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